
 

รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

 

สรปุผลการศึกษาความเป็นไปได้ของโครงการ 
 

ข้อมลูเส้นทางโครงการ 

เสน้ทางโครงการจะแบง่ชว่งขัน้ตอนการก่อสรา้งเป็น 2 ระยะ ตามขอ้จาํกดัของงบประมาณและผลการวเิคราะหค์วาม
เหมาะสมทางเศรษฐกจิทีใ่หค้วามคุม้คา่มากทีส่ดุ ดงัน้ี 

1. ระยะที ่1 (ระยะทางรวม 117.77 กโิลเมตร) 

1) SECTION A  จากบา้นฮวก (จงัหวดัพะเยา) ผา่นเมอืงคอบ ไปสิน้สดุทีเ่มอืงเชยีงฮอ่น ระยะทางรวม 
66.51 กโิลเมตร (ระยะทางตามแนวเสน้ทางเดมิ 71.70 กโิลเมตร) 

2) SECTION B1 จากเมอืงคอบ ผา่นบา้นปากคอบ ไปสิน้สดุทีบ่า้นกอ้นตืน้รมิแมน้ํ่าโขงฝัง่ตะวนัตก 
ระยะทางรวม 23.45 กโิลเมตร (ระยะทางตามแนวเสน้ทางเดมิจากเมอืงคอบไปบา้นปากคอบ 16.60 
กโิลเมตร และระยะทางตามแนวเสน้ทางใหมจ่ากบา้นปากคอบไปบา้นกอ้นตืน้ 7.15 กโิลเมตร รวม
ทัง้หมด 23.45 กโิลเมตร) 

3) การปรบัปรงุถนนพรอ้มระบบระบายน้ําและไฟฟ้าแสงสวา่งในเมอืงคอบ ระยะทาง 9.37 กโิลเมตร และ
เมอืงเชยีงฮอ่น ระยะทาง 18.44 กโิลเมตร เป็นระยะทางรวม 27.81 กโิลเมตร 

2. ระยะที ่2 (ระยะทางรวม 67.08 กโิลเมตร) 

1) SECTION B2 จากบา้นปากคอบ ไปสิน้สดุทีเ่มอืงเชยีงฮอ่น ระยะทางรวม 34.38 กโิลเมตร (ระยะทาง
ตามแนวเสน้ทางเดมิ 36.29 กโิลเมตร) 

2) SECTION C จากเมอืงปากทา ไปสิน้สดุทีบ่า้นกอ้นตืน้รมิแมน้ํ่าโขงฝัง่ตะวนัออก ระยะทางรวม 32.70 
กโิลเมตร (ระยะทางตามแนวเสน้ทางเดมิ 32.70 กโิลเมตร) 

รวมระยะทางสาํหรบัถนนโครงการทัง้สิน้ตามแนวเสน้ทางใหมป่ระมาณ 185 กโิลเมตร โดยแนวเสน้ทางชว่ง SECTION A 
ในระยะที ่ 1 ทีจุ่ดเริม่ตน้โครงการบรเิวณบา้นฮวก ระยะทางประมาณ 2 กโิลเมตร อยูใ่นเขตประเทศไทย  ซึง่จะเป็น
การปรบัปรงุตามแนวเสน้ทางเดมิเป็นสว่นใหญ่ แต่จะมกีารปรบัปรงุแกไ้ขแนวเสน้ทางราบและทางดิง่เป็นบางช่วง 
รวมถงึการป้องกนัและเพิม่เสถยีรภาพของคนัทาง ดงัแสดงในรปูท่ี 1 การแบง่ชว่งแนวเสน้ทางโครงการ 

ความสาํคญัของโครงการ 

เมือ่มกีารก่อสรา้งปรบัปรงุเสน้ทาง และพฒันาจุดผอ่นปรนบา้นฮวก อาํเภอภซูาง จงัหวดัพะเยา เป็นจุดผา่นแดนถาวรแลว้ 
จะทาํใหเ้กดิการขนสง่สนิคา้ การคา้ชายแดน และการทอ่งเทีย่วเพิม่ขึน้ เน่ืองจากเป็นเสน้ทางทีส่ามารถเชื่อมต่อ
ระหวา่งประเทศไทยทางภาคเหนือ เชน่ จงัหวดัเชยีงใหมแ่ละจงัหวดัเชยีงรายกบัเมอืงทีม่คีวามสาํคญัทางเศรษฐกจิ 
การลงทุน และการท่องเทีย่วทางตอนเหนือของ สปป.ลาว ได ้ โดยเฉพาะเมอืงหลวงพระบางและเมอืงหงสา สว่นดา้น
ทศิใตข้องโครงการสามารถเชื่อมต่อกบัประเทศไทยผา่นทางจุดผอ่นปรนบา้นหว้ยสะแตง ตาํบลงอบ อาํเภอทุง่ชา้ง 
และจุดผอ่นปรนบา้นใหมช่ายแดน ตาํบลชนแดน อาํเภอสองแคว จงัหวดัน่าน 
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รปูท่ี 1  การแบ่งช่วงแนวเส้นทางโครงการ 
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ผลการศึกษาและวิเคราะหท์างด้านจราจร 

1. ผลการคาดการณ์ปรมิาณจราจรบนเสน้ทางโครงการ พบวา่ มอีตัราเพิม่ขึน้รอ้ยละ 10 ต่อปี  โดยคาดวา่จะมี
ปรมิาณจราจรทีเ่ขา้มาใชเ้สน้ทางกวา่ 700 PCU/วนั ในปีทีเ่ปิดใชถ้นนระยะที ่1 (พ.ศ. 2557) และในปี พ.ศ. 2581 
ซึง่เป็นปีสดุทา้ยของการวเิคราะหโ์ครงการ จะมปีรมิาณจราจรในพืน้ทีโ่ครงการเกอืบ 11,000 PCU/วนั ในกรณี
ทีก่ารก่อสรา้งโครงการระยะที ่2 เริม่ตน้หลงัจากเปิดใหบ้รกิารโครงการก่อสรา้งระยะที ่1 ไปแลว้ 

2. การวเิคราะหร์ะดบัการใหบ้รกิาร พบวา่ ในกรณีทีไ่มม่กีารก่อสรา้งโครงการ ระดบัการใหบ้รกิารจะอยูท่ีร่ะดบั F 
ตัง้แต่ปีแรกจนถงึปีสดุทา้ยของการวเิคราะห ์แต่เมือ่มกีารก่อสรา้งปรบัปรงุถนนขนาด 2 ชอ่งจราจร ระดบัการ
ใหบ้รกิารชว่งระหวา่งปี พ.ศ. 2557 – พ.ศ. 2566 จะมรีะดบัการใหบ้รกิารอยูท่ีร่ะดบั A และในปีพ.ศ. 2566 – 
พ.ศ. 2581 จะมรีะดบัการใหบ้รกิารอยูท่ีร่ะดบั B และ ระดบั C 

ลกัษณะและรปูแบบถนนโครงการ 

จากการประชุมนําเสนอรา่งรายงานขัน้สดุทา้ยทีก่ระทรวงโยธาธกิารและขนสง่ สปป.ลาว เมือ่วนัที ่27 เมษายน 2554 
คณะกรรมการของ สปป.ลาว และคณะกรรมการของ สพพ. ไดใ้หข้อ้คดิเหน็เพิม่เตมิเกีย่วกบัรปูแบบถนนโครงการวา่ 
ตามมาตรฐานการออกแบบทางหลวงของ สปป.ลาว ขนาด 2 ชอ่งจราจร สาํหรบั CLASS III มคีวามกวา้งชอ่งจราจร
รวมในพืน้ทีภ่เูขาขนาด 6 ON 8 เมตร (ความกวา้งไหลท่างขา้งละ 1 เมตร) และ CLASS IV มคีวามกวา้งชอ่งจราจร
รวมในพืน้ทีภ่เูขาขนาด 6 ON 7 เมตร (ความกวา้งไหลท่างขา้งละ 0.50 เมตร) ทีป่รกึษาจงึไดเ้สนอรปูแบบถนน
โครงการของถนนสายหลกัในชว่งทีผ่า่นพืน้ทีภ่เูขาเป็นขนาด 7 ON 8 เมตร (ความกวา้งไหลท่างขา้งละ 0.50 เมตร) 
เพือ่ประหยดัคา่ก่อสรา้งและลดผลกระทบดา้นสิง่แวดลอ้ม สาํหรบัในชว่งผา่นพืน้ทีร่าบและลกูเนินใชข้นาด 7 ON 9 เมตร 
(ความกวา้งไหลท่างขา้งละ 1 เมตร) ตามรายละเอยีดดงัน้ี 

1. ถนนสายหลกั (2 ชอ่งจราจร) 

ความกวา้งชอ่งจราจร 3.50 เมตร (7 ON 8 เมตร ในพืน้ทีภ่เูขา, 7 ON 9 เมตร ในพืน้ทีร่าบและลกูเนิน) 

ความกวา้งไหลท่าง 0.50 เมตร (พืน้ทีภู่เขา) 

ความกวา้งไหลท่าง 1.00 เมตร (พืน้ทีร่าบและลกูเนิน) 

ประเภทผวิทาง DBST 

2. ถนนสายรองในเมอืงคอบ และเมอืงเชยีงฮอ่น (2 ชอ่งจราจร) 

ความกวา้งชอ่งจราจร 3.00 เมตร (6 ON 8 เมตร) 

ความกวา้งไหลท่าง 1.00 เมตร  

ประเภทผวิทาง DBST 
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สรปุผลการศึกษาโครงการ 

การศกึษาความเหมาะสมของโครงการ ไดท้าํการศกึษาทางดา้นเศรษฐกจิ วศิวกรรม และผลกระทบสิง่แวดลอ้ม 
รวมทัง้วเิคราะหท์างดา้นเศรษฐกจิ เพือ่พจิารณาความคุม้คา่ในการลงทุนและผลประโยชน์ของโครงการ ซึง่สามารถ
สรปุสาระสาํคญัของผลการศกึษาโครงการ โดยแบง่เป็น 4 กรณี ดงัน้ี 

1. กรณีท่ี 1 (ระยะท่ี 1) 

 ก่อสรา้งเฉพาะระยะที ่1 และเปิดการจราจรในปีพ.ศ. 2557 

2. กรณีท่ี 2 (ระยะท่ี 2) 

 ก่อสรา้งเฉพาะระยะที ่2 และเปิดการจราจรในปีพ.ศ. 2562 

3. กรณีท่ี 3 (ระยะท่ี 1+2) 

ก่อสรา้งระยะที ่ 1 ก่อน และเปิดการจราจรในปีพ.ศ. 2557 ต่อจากนัน้จงึก่อสรา้งระยะที ่ 2 หลงัระยะที ่ 1 
ดาํเนินการไปแลว้ 5 ปี และเปิดการจราจรระยะที ่2 ในปีพ.ศ. 2562 

4. กรณีท่ี 4 (รวมทัง้โครงการ) 

ก่อสรา้งระยะที ่1 และ 2 พรอ้มกนั และเปิดการจราจรในปีพ.ศ. 2557 

 การประมาณคา่ลงทุนโครงการ 
หน่วย : ลา้นบาท 

ค่าลงทนุโครงการ ระยะท่ี 1 ระยะท่ี 2 รวมทัง้โครงการ 

1.  คา่ก่อสรา้ง 1,384.88 848.51 2,233.39 

2.  คา่ชดเชยอสงัหารมิทรพัย ์ 43.62 29.13 72.75 

3.  คา่สาํรวจและออกแบบ 18.00 10.00 28.00 

4.  คา่ควบคุมงานก่อสรา้ง 56.00 33.00 89.00 

5.  คา่บาํรงุรกัษารายปีและตามกาํหนดเวลา 658.94 386.62 1,045.56 

6.  คา่ใชจ้า่ยดา้นสิง่แวดลอ้ม 2.22 1.68 3.90 

รวมทัง้ส้ิน 2,163.66 1,308.94 3,472.60 

 ผลการวเิคราะหค์วามเหมาะสมทางเศรษฐกจิ (4 กรณี) 
 

ผลการวิเคราะห ์
กรณีท่ี 1 

(ระยะท่ี 1) 
กรณีท่ี 2 

(ระยะท่ี 2) 
กรณีท่ี 3 

(ระยะท่ี 1+2) 
กรณีท่ี 4 

(รวมทัง้โครงการ) 

อตัราผลตอบแทนทางเศรษฐกจิ (EIRR) 17.31% 12.89% 16.07% 13.87% 

มลูคา่ปัจจบุนัสทุธ ิ(NPV) 494.56 ลา้นบาท 26.08 ลา้นบาท 454.07 ลา้นบาท 252.89 ลา้นบาท 

อตัราสว่นผลประโยชน์ต่อคา่ลงทุน (B/C) 1.45 1.07 1.31 1.14 
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จากผลการวเิคราะหค์วามเหมาะสมทางเศรษฐกจิ สรปุไดว้า่ โครงการใหผ้ลตอบแทนทางเศรษฐกจิ (EIRR) ในทุกกรณี
มากกวา่ 12% โดยหากมกีารพฒันาโครงการในระยะที ่ 1 ตามแผนการดาํเนินงานทีจ่ะเปิดใหบ้รกิารภายในปีพ.ศ. 2557 
จะใหผ้ลตอบแทนทางเศรษฐกจิสงูสดุเท่ากบั 17.31% ซึง่จะก่อใหเ้กดิประโยชน์และกระตุน้การพฒันาในดา้นต่างๆ ของ
ทัง้สองประเทศ ทัง้ทางดา้นเศรษฐกจิ สงัคม การทอ่งเทีย่ว การคา้ชายแดน และการลงทุนในพืน้ทีโ่ครงการ รวมถงึ
การพฒันาชุมชนและเมอืงชายแดนต่อไป 
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บทท่ี  1 
บทนํา 

 

1.1 ความเป็นมาของโครงการ 

ถนนจากบา้นฮวก (จ.พะเยา) ผา่นเมอืงคอบ ผา่นเมอืงปากทา ผา่นบา้นปากคอบ ผา่นเมอืงเชยีงฮอ่น 
และกลบัมาสิน้สดุทีเ่มอืงคอบ มรีะยะทางทัง้สิน้ประมาณ 180 กโิลเมตร โดยแบง่เสน้ทางไดด้งัน้ี 

1. เสน้ทางจากบา้นฮวก – เมอืงคอบ 

2. เสน้ทางจากเมอืงคอบ – บา้นปากคอบ 

3. เสน้ทางจากบา้นปากคอบ – เมอืงปากทา 

4. เสน้ทางจากบา้นปากคอบ – เมอืงเชยีงฮอ่น 

5. เสน้ทางจากเมอืงเชยีงฮอ่น – เมอืงคอบ 

ถนนเสน้ทางดงักลา่วเป็นถนนลกูรงัมคีวามกวา้ง 1-2 ชอ่งทางจราจร และมสีภาพชาํรดุเสยีหายเป็น
หลุมและบอ่ตลอดเสน้ทาง และเป็นอุปสรรคต่อการสญัจรของยานพาหนะ   บางชว่งมลีาํน้ําขนาดเลก็
ตดัผา่น มชีุมชนอาศยัตลอดเสน้ทาง  โดยจะมปีระชากรหนาแน่นบรเิวณเมอืงคอบ และเมอืงเชยีงฮอ่น 
จากการสาํรวจเสน้ทางดงักลา่วตอ้งใชร้ะยะเวลาในการเดนิทางประมาณ 6 ชัว่โมง  สาํหรบัระยะทาง 
ประมาณ 180 กโิลเมตร  ดงันัน้ สปป.ลาว จงึเหน็ควรใหพ้ฒันาถนนสายดงักลา่ว  เพือ่ความปลอดภยั 
ความสะดวกรวดเรว็ในการเดนิทางและขนสง่สนิคา้ระหวา่งประเทศไทย (จุดผอ่นปรนบา้นฮวก)  และ 
แขวงไชยบุร ีสปป.ลาว (เมอืงคอบและเมอืงเชยีงฮอ่น) 

สาํนกัความรว่มมอืเศรษฐกจิกบัประเทศเพือ่นบา้น (องคก์ารมหาชน) (สพพ.) เหน็วา่การพฒันาถนน
เสน้ทางดงักลา่ว จะเป็นการเปิดประตรูะหวา่งไทย-ลาว ในดา้นการแลกเปลีย่นสนิคา้ การขนสง่สนิคา้ 
การคา้ชายแดน การลงทุน และการทอ่งเทีย่ว  นอกจากน้ี การพฒันาถนนเสน้ดงักลา่วน้ีจะทาํให้
เสน้ทางการคมนาคมขนสง่และการทอ่งเทีย่วของทัง้สองประเทศ มคีวามสมบรูณ์และเชื่อมโยงกบัถนน
เสน้หว้ยโก๋น-ปากแบง่ ของ สปป.ลาว ที ่สพพ.ใหค้วามสนบัสนุนไปก่อนหน้าน้ี 

1.2 วตัถปุระสงคข์องโครงการ 

1. เพือ่ศกึษาคดัเลอืกแนวเสน้ทางและรปูแบบการก่อสรา้งทีเ่หมาะสม 

2. เพือ่ศกึษาศกัยภาพของกจิกรรมทางเศรษฐกจิและสงัคมในพืน้ทีต่ามแนวถนนโครงการ รวมถงึ
แผนการลงทุนและแผนพฒันาในพืน้ทีท่ ัง้หมด 
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3. เพือ่ศกึษาความเหมาะสมทางดา้นเศรษฐกจิ วศิวกรรมและผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ในการ
ก่อสรา้งปรบัปรงุถนนจากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมอืงคอบ – เมอืงปากทา – บา้นปากคอบ – 
เมอืงเชยีงฮอ่น – เมอืงคอบ 

4. เพื่อกําหนดรูปแบบดําเนินการก่อสร้างของถนนดงักล่าวออกเป็นช่วงๆ โดยแบบก่อสร้าง
เบือ้งตน้และคุณสมบตัวิสัดุก่อสรา้ง การประมาณการราคาค่าก่อสรา้งใหเ้หมาะสมกบัการลงทุน
และการใช้ประโยชน์จากถนนดงักล่าว  การจดัทําเอกสารประกวดราคาจา้งผูร้บัเหมาก่อสรา้ง  
และการจา้งทีป่รกึษา รวมถงึเอกสารและรายงานต่างๆ ทีเ่กีย่วขอ้ง 

5. ปรบัปรงุถนนในเมอืงคอบและเมอืงเชยีงฮอ่น ใหเ้หมาะสมกบัสภาพความเป็นอยูข่องประชากร
ในเมอืง 

1.3 พืน้ท่ีศึกษา 

พืน้ทีศ่กึษาโครงการปรบัปรงุและก่อสรา้งถนนจากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมอืงคอบ – เมอืงปากทา – 
บา้นปากคอบ – เมอืงเชยีงฮอ่น – เมอืงคอบ สปป.ลาว เริม่ตน้ทีจุ่ดผอ่นปรนบา้นฮวก ถงึเมอืงคอบ 
และจากเมอืงคอบ ถงึบา้นปากคอบ และจากบา้นปากคอบ ถงึเมอืงปากทา และจากบา้นปากคอบ ถงึ
เมอืงเชยีงฮอ่น และจากเมอืงเชยีงฮอ่น กลบัมาเมอืงคอบ รวมระยะทางทัง้สิน้ประมาณ 180 กโิลเมตร 
รวมถงึปรบัปรงุถนนในเมอืงคอบและเมอืงเชยีงฮอ่น 

ถนนเสน้ทางดงักลา่วเป็นถนนลกูรงัมคีวามกวา้ง 1-2 ชอ่งทางจราจร และมสีภาพชาํรดุเสยีหายเป็น
หลุมและบอ่ตลอดเสน้ทาง และเป็นอุปสรรคต่อการสญัจรของยานพาหนะ   บางชว่งมลีาํน้ําขนาดเลก็
ตดัผา่น มชีุมชนอาศยัตลอดเสน้ทาง  โดยจะมปีระชากรหนาแน่นบรเิวณเมอืงคอบ และเมอืงเชยีงฮอ่น 
จากการสาํรวจเสน้ทางดงักลา่วตอ้งใชร้ะยเวลาในการเดนิทางประมาณ 6 ชัว่โมง  สาํหรบัระยะทาง
ประมาณ 180 กโิลเมตร  ดงันัน้ สปป.ลาว จงึเหน็ควรใหพ้ฒันาถนนสายดงักลา่ว  เพือ่ความปลอดภยั 
ความสะดวกรวดเรว็ในการเดนิทางและขนสง่สนิคา้ระหวา่งประเทศไทยและแขวงไชยบุร ี สปป.ลาว 
(เมอืงคอบและเมอืงเชยีงฮอ่น) โดยผา่นจุดผอ่นปรนบา้นฮวก อาํเภอภซูาง จงัหวดัพะเยา ทางฝัง่ตะวนัตก
ของแนวเสน้ทางโครงการ สว่นทางฝัง่ใตใ้นเขตตดิต่อกบัจงัหวดัน่าน ผา่นจุดผอ่นปรนบา้นหว้ยสะแตง 
อาํเภอทุง่ชา้ง และจุดผอ่นปรนบา้นใหมช่ายแดน อาํเภอสองแคว ดงัแสดงแนวเสน้ทางโครงการใน 
รปูท่ี 1.1 ตลอดจนสามารถเดนิทางเชื่อมต่อไปยงัโครงขา่ยแนวเสน้ทางเดมิใน สปป.ลาว เพือ่เดนิทาง
ต่อไปยงัเมอืงเงนิ เมอืงหลวงพระบาง และเมอืงอื่นๆ ได ้ดงัแสดงในรปูท่ี 1.2 
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รปูท่ี 1.1  แสดงแนวเส้นทางโครงการ 
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บทท่ี  2 
แผนงานพฒันาโครงข่ายถนนท่ีเก่ียวข้องกบัพืน้ท่ีโครงการ 

 

2.1 แผนงานพฒันาโครงข่ายถนนท่ีต่อเน่ืองกบัพืน้ท่ีโครงการ 

2.1.1 เส้นทางช่วงเมืองเชียงฮ่อน-เมืองเงิน 

ปัจจุบนัเป็นถนนลกูรงัขนาด 1-2 ชอ่งจราจร ระยะทางประมาณ 66 กโิลเมตร รฐับาล สปป.ลาว กาํลงั
ดาํเนินการก่อสรา้งปรบัปรงุใหเ้ป็นถนนลาดยาง  

2.1.2 เส้นทางช่วงเมืองเงิน-เมืองหงสา 

ปัจจุบนัเป็นถนนลูกรงัขนาด 1-2 ช่องจราจร ระยะทางประมาณ 35 กิโลเมตร บรษิัทเหมืองบ้านป ู 
ซึง่ไดร้บัสมัปทานทาํเหมอืงแรล่กิไนตใ์นเมอืงหงสากําลงัดาํเนินการก่อสรา้งปรบัปรุงใหเ้ป็นถนนลาดยาง  

2.1.3 เส้นทางช่วงเมืองหงสา-เมืองหลวงพระบาง 

ปัจจุบนัเป็นถนนลกูรงัขนาด 1-2 ชอ่งจราจร ระยะทางประมาณ 115 กโิลเมตร ขณะน้ีอยูร่ะหวา่งการศกึษา
ความเป็นไปได้ของโครงการในการปรบัปรุงเส้นทางให้เป็นถนนลาดยางตามโครงการพฒันาระเบียง
ขนสง่สายตะวนัออกเฉียงเหนือของรฐับาล สปป.ลาว ซึง่คาดวา่จะเปิดดาํเนินการภายในปี พ.ศ.2559 

2.1.4 เส้นทางช่วงเมืองห้วยทราย-เมืองปากทา 

ปัจจุบนัเป็นถนนลกูรงัขนาด 1-2 ชอ่งจราจร ระยะทางประมาณ 36 กโิลเมตร รฐับาล สปป.ลาว มแีผน
ดาํเนินการปรบัปรงุใหเ้ป็นถนนลาดยางตลอดเสน้ทางภายในปี พ.ศ.2558 และกาํลงัรองบประมาณจาก
สว่นกลาง ซึง่จะยกระดบัจากทางหลวงแขวงเป็นทางหลวงแหง่ชาต ิ 

2.1.5 เส้นทางช่วงห้วยโก๋น-เมืองเงิน-เมืองปากแบ่ง 

ปัจจุบนัไดด้าํเนินการปรบัปรงุเป็นถนนลาดยางขนาด 2 ชอ่งจราจร เรยีบรอ้ยแลว้ โดยมรีะยะทาง
ทัง้หมดประมาณ 49 กโิลเมตร  

โครงขา่ยถนนทีต่่อเน่ืองกบัพืน้ทีโ่ครงการใน สปป.ลาว ทางทศิเหนือและทศิตะวนัออก แสดงไวใ้นรปูท่ี 2.1 
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รปูท่ี 2.1  โครงข่ายถนนท่ีต่อเน่ืองกบัพืน้ท่ีโครงการ 
 

2.2 แผนงานพฒันาโครงข่ายถนนท่ีได้ดาํเนินการไปแล้วในส่วนของถนนโครงการ 

ปัจจุบนัรฐับาลประเทศเยอรมนั ไดท้ําการศกึษาออกแบบและดาํเนินการก่อสรา้งในเสน้ทางบา้นดอนใหม่-
บา้นปากคอบ ระยะทาง 21.1 กโิลเมตร โดยกําลงัดําเนินการปรบัปรุงจากถนนลูกรงัเป็นผวิทางลาดยาง  
2 ชัน้ (DBST) คนัทางกวา้ง 5.5 เมตร ในช่วงผ่านพื้นที่ชุมชนและพื้นที่ภูเขาที่มคีวามลาดชนัเกิน 12%  
ซึ่งตรงกบั กม.0+000 – กม.21+100 ของแนวเส้นทางโครงการ SECTION-B2 และได้เริม่ดําเนินการ
ก่อสรา้งแล้วตัง้แต่เดอืนมกราคม พ.ศ.2554  แต่เน่ืองจากเป็นการปรบัปรุงผิวทางเป็นบางช่วง และ
ไม่ได้ขยายขนาดคนัทางเดมิ ดงันัน้เมื่อมกีารก่อสรา้งปรบัปรุงแนวเสน้ทาง SECTION-B2 ในอนาคต  
กจ็ะทําการขยายความกวา้งคนัทางใหม้ากกว่าเดมิจาก 5.5 เมตร เป็น 8-9 เมตร และปรบัปรุงทางใน
สว่นทีเ่ป็นลกูรงัทีเ่หลอืใหเ้ป็นผวิทางลาดยางทัง้หมด 
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บทท่ี  3 
การศึกษาด้านเศรษฐกิจและสงัคม 

 

3.1 คาํนํา 

การศกึษาดา้นเศรษฐกจิและสงัคมของโครงการน้ี ได้ศกึษารวบรวมและวเิคราะห์ขอ้มูลดา้นเศรษฐกจิ
และสงัคม ประกอบด้วย 2 ระดบั กล่าวคือ ภาพรวมระดบัประเทศของไทยและของ สปป.ลาว และ
ภาพรวมในระดับพื้นที่ของโครงการ  รวมถึงพื้นที่ที่ได้รบัอิทธิพลในด้านต่างๆ ทัง้น้ี ผลที่ได้จาก
การศึกษาด้านเศรษฐกิจและสงัคม ที่เป็นข้อมูลพื้นฐานต่อการศึกษาด้านจดัทําแบบจําลองการเดิน
ทางดา้นวศิวกรรมจราจร ผลกระทบจากการปรบัปรุงถนนด้านสิง่แวดลอ้ม และผลประโยชน์ที่เกดิขึน้
เชงิเศรษฐกจิ พฒันาสงัคมและชุมชน รวมถงึการทอ่งเทีย่ว และการคา้ชายแดนจากการมโีครงการ 

3.2 สภาพเศรษฐกิจสงัคมในประเทศไทย 

3.2.1 สภาพเศรษฐกิจ 

1. มลูค่าผลิตภณัฑม์วลรวมภายในประเทศ (Gross Domestic Product : GDP) 

 มลูคา่ผลติภณัฑม์วลรวมของทัง้ประเทศ (ปี 2552)   4,263,363 ลา้นบาท (ซึง่ลดลงจาก 
ปี 2551 จาํนวน 2.25%) 

 มลูคา่ผลติภณัฑม์วลรวมของภาคเหนือ (ปี 2545-2552) มมีลูคา่คดิเป็นรอ้ยละ 8.40 ของ
ผลติภณัฑม์วลรวมของประเทศ มอีตัราการเตบิโตเฉลีย่รอ้ยละ 3.50 ต่อปี 

2. สภาพเศรษฐกิจของจงัหวดัพะเยา 

 จงัหวดัพะเยา มมีลูคา่ผลติภณัฑม์วลรวมในปี พ.ศ. 2552 เทา่กบั 25,931 ลา้นบาท 
(อตัราเพิม่เฉลีย่ 8.01%) มมีลูคา่ผลติภณัฑเ์ฉลีย่ต่อคน (GPP Per capita) 48,666 บาท  
(อยูใ่นลาํดบัที ่15 ของจงัหวดัภาคเหนือ และลาํดบัที ่58 ของประเทศ) 

 ภาคการพาณิชยแ์ละการบรกิารมมีลูคา่สงูสดุ (58.98%) รองลงมาไดแ้ก่ ภาคเกษตรกรรม 
(29.39%) และภาคอุตสาหกรรม (11.63%) มขีา้วหอมมะลทิีม่ชีื่อเสยีงเป็นพชืเศรษฐกจิที่
สาํคญั และมคีุณภาพทีส่ดุของภาคเหนือ 
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3.2.2 จาํนวนประชากร จาํนวนครวัเรือน และขนาดครวัเรือน 

1. ภาพรวมทัง้ประเทศ  ประเทศไทยมปีระชากร 63.5 ล้านคน (ปี 2552) มอีตัราการเพิม่เฉลี่ย
รอ้ยละ 0.44 ต่อปี 

2. จงัหวดัพะเยา  มจีาํนวนประชากรทัง้สิน้ 487,120 คน (ปี 2552) จาํนวนบา้น 169,312 หลงัคาเรอืน 
และมคีวามหนาแน่นโดยเฉลีย่ประมาณ 76.89 คน/ตร.กม. 

3.2.3 รายได้ประชากร 

1. รายได้เฉล่ียต่อเดือนของครวัเรือน  

 ทัว่ประเทศ   20,903 บาท 
 ภาคเหนือ    16,096 บาท  
 จงัหวดัพะเยา   13,189 บาท  

2. รายได้เฉล่ียต่อคน 

 ทัว่ประเทศ   12,040 บาทต่อคนต่อเดอืน  
 ภาคเหนือ      6,220 บาทต่อคนต่อเดอืน  
 จงัหวดัพะเยา     4,497 บาทต่อคนต่อเดอืน 

3.2.4 การจ้างงาน 

1. ผูม้งีานทาํสว่นใหญ่ในจงัหวดัพะเยาจะอยูใ่นสาขาเกษตรกรรม การลา่สตัว ์ และการป่าไม ้ รอ้ยละ 
56.9 ของผูม้งีานทาํ รองลงมา คอื ผูท้าํงานในสาขาการขายสง่ การขายปลกีฯ คดิเป็นรอ้ยละ 
10.3 ของผูม้งีานทาํ นอกนัน้เป็นผูท้าํงานในสาขาอื่นๆ ซึง่มสีดัสว่นไมเ่กนิรอ้ยละ 10 ของผูม้งีานทาํ
ทัง้หมด สว่นใหญ่ทาํงานสว่นตวั รองลงมาคอื ชว่ยธุรกจิครวัเรอืน และลกูจา้งเอกชน คดิเป็น
รอ้ยละของผูม้งีานทาํ เทา่กบั 39.5  25.7 และ 24.5 ตามลาํดบั 

2. อตัราการวา่งงานของประชากรในจงัหวดัพะเยา มรีอ้ยละ 0.76 โดยชายและหญงิมอีตัราการ
วา่งงาน รอ้ยละ 0.33 และ 0.43 ตามลาํดบั 

3.2.5 จาํนวนรถจดทะเบียน 

1. ทัว่ประเทศ มจีาํนวนรถจดทะเบยีน 27,184,577 คนั (ปี 2552) มอีตัราการเพิม่เฉลีย่รอ้ยละ 
5.73 ต่อปี  

2. ภาคเหนือ มจีาํนวนรถจดทะเบยีน 5,076,874 คนั ตามลาํดบั 

3. จงัหวดัพะเยา มจีาํนวนรถจดทะเบยีนทัง้สิน้ 107,402 คนั (ปี 2551) คดิเป็นรอ้ยละ 2.18 ของ
ภาคเหนือ และรอ้ยละ 0.40 ของทัง้ประเทศ 
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3.2.6 การค้าชายแดนไทยกบั สปป.ลาว 

1. ภาพรวมการค้าชายแดนไทย – สปป.ลาว  

 ประเทศไทยมจีงัหวดัชายแดนทีต่ดิกบัประเทศ สปป.ลาว จาํนวน 11 จงัหวดั และมี
การคา้ผา่นจุดผา่นแดนต่างๆ จาํนวน 40 แหง่ เป็นจุดถาวร 14 แหง่ จุดผา่นแดนชัว่คราว 
1 แหง่ และจุดผอ่นปรน 25 แหง่  

 มลูคา่การคา้ผนัผวนคอ่นขา้งมาก แต่มแีนวโน้มเพิม่ขึน้อยา่งต่อเน่ือง มอีตัราการเตบิโต
เฉลีย่รอ้ยละ 15.86 ต่อปี ซึง่การสง่ออกมอีตัราเพิม่เฉลีย่รอ้ยละ 14.93 ต่อปี การนําเขา้
เพิม่เฉลีย่รอ้ยละ 19.15 ต่อปี (เริม่มกีารเพิม่ขึน้อยา่งกา้วกระโดดในปี 2551) และ
ดุลการคา้เพิม่เฉลีย่รอ้ยละ 3.24 ต่อปี 

 จงัหวดัหนองคายเป็นจงัหวดัทีม่มีลูคา่การสง่ออกมากทีส่ดุดว้ย โดยมสีดัสว่นของการ
สง่ออกจากไทยไป สปป.ลาว รอ้ยละ 60 ของการสง่ออกรวม จงัหวดัมกุดาหาร มมีลูคา่
การนําเขา้มากทีส่ดุ โดยมสีดัสว่นการนําเขา้รอ้ยละ 45.51 ของการนําเขา้รวม ทัง้น้ี
จงัหวดัทีอ่ยูต่ดิกบัแมน้ํ่าโขงมกัมปีรมิาณและมลูคา่การคา้คอ่นขา้งสงู และมดุีลการคา้
เกนิดุลมาตลอด ในขณะทีจ่งัหวดัทีไ่มม่แีมน้ํ่าโขงเป็นแนวเขตพรมแดนมกัมปีรมิาณและ
มลูคา่การคา้คอ่นขา้งน้อย และบางปีมกีารคา้ขาดดุล 

2. การค้าชายแดนจงัหวดัพะเยา  

 จงัหวดัพะเยามจีุดผอ่นปรนบา้นฮวก ตัง้อยูท่ีต่าํบลภซูาง อาํเภอภซูาง จงัหวดัพะเยา  
ฝัง่ตรงขา้มชายแดนไทย คอื บา้นปางมอนและเมอืงคอบ แขวงไชยะบุล ี สาธารณรฐั
ประชาธปิไตยประชาชนลาว โดยมดีา่นศุลกากรเชยีงของ จงัหวดัเชยีงราย เป็นดา่น
ศุลกากรทีร่บัผดิชอบ 

 ในปี พ.ศ. 2548 – 2549 ไดม้กีารจดัตัง้โรงงานไมแ้ปรรปูใน สปป.ลาว ทาํใหม้กีารนําเขา้
ไมแ้ปรรปูเขา้มาทางดา่นชายแดนจุดผอ่นปรนบา้นฮวกมากขึน้ โดยในปี พ.ศ. 2549 – 
2551 สนิคา้ทีม่กีารนําเขา้สงูสดุ คอื ไมแ้ปรรปู คดิเป็นรอ้ยละของสนิคา้นําเขา้ทัง้หมด 
คอื 97.58  90.42  และ 87.54 ตามลาํดบั อยา่งไรกต็าม ในชว่งปี 2548 – 2553 นัน้ 
มลูคา่การนําเขา้มแีนวโน้มลดลง ในขณะทีม่ลูคา่การสง่ออกนัน้มกีารเปลีย่นแปลงเพิม่ขึน้ 

3.2.7 การท่องเท่ียว 

จงัหวดัพะเยา มแีหลง่ทอ่งเทีย่วทีห่ลากหลาย ทัง้ทางธรรมชาต ิ โบราณสถานและประวตัศิาสตร ์
ศลิปกรรม และวฒันธรรมประเพณี ในปี 2550 มนีกัทอ่งเทีย่วเขา้มาเยีย่มเยอืนจงัหวดัพะเยา จาํนวน
ทัง้สิน้ 419,192 คน แยกเป็นนกัทอ่งเทีย่วชาวไทย จาํนวน 373,592 คน และเป็นนกัทอ่งเทีย่วชาว
ต่างประเทศ จาํนวน 43,600 คน คา่ใชจ้า่ยเฉลีย่ของผูม้าเยีย่มเยอืน เป็นเงนิ 935.90 บาท/คน/วนั 
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3.3 สภาพเศรษฐกิจสงัคมใน สปป.ลาว 

3.3.1 สภาพทัว่ไปในระดบัประเทศ 

1. สภาพเศรษฐกิจ  มลูคา่ผลติภณัฑม์วลรวมภายในประเทศ (ปี 2552) 29,131 พนัลา้นกบี 
(เพิม่ขึน้เฉลีย่ 7.64%)  ภาวะเศรษฐกจิโดยรวมของ สปป.ลาว มพีฒันาการดขีึน้ ทาํใหร้ายได้
เฉลีย่ต่อหวัของประชากรลาวในปี พ.ศ. 2529 เพิม่ขึน้จาก 200 ดอลลารส์หรฐัฯ เป็น 714 
ดอลลารส์หรฐัฯ ในปี พ.ศ. 2550 และเพิม่เป็น 914 ดอลลารส์หรฐัฯ ในปี พ.ศ. 2552  

2. ประชากร ปี พ.ศ. 2552 สปป.ลาว มปีระชากรทัง้สิน้ประมาณ 6,127,910 ลา้นคน แขวงสะหวนั
นะเขต มปีระชากรมากทีส่ดุถงึ 890,582 คน รองลงมาเป็นนครหลวงเวยีงจนัทน์ม ี754,384 คน 
มคีวามหนาแน่น 22 คน/ตารางกโิลเมตร และมอีตัราการเพิม่ของประชากรเฉลีย่ปีละ 2.02% ต่อปี 

3.3.2 ระดบัพืน้ท่ีศึกษา 

ตามแนวสายทางของโครงการ ประกอบดว้ย 2 แขวง (แขวงไชยะบุล ีและแขวงบอ่แกว้) และ 3 เมอืง 
(เมอืงคอบ เมอืงเชยีงฮอ่น และเมอืงปากทา) ดงัน้ี 

1. แขวงไชยะบลีุ   ทัว่แขวงมพีืน้ทีท่ ัง้หมด 16,389 ตารางกโิลเมตร พืน้ทีส่ว่นใหญ่เป็นภเูขา  
ม ี10 เมอืง โดยมเีมอืงไชยะบุลเีป็นเมอืงเทศบาลของแขวง เป็นศนูยก์ลางทางการเมอืง ทัง้แขวงม ี
543 หมูบ่า้น ม ี 52,079 ครอบครวั มปีระชากรทัง้หมด 367,421 คน อตัราเพิม่ของประชากร
เฉลีย่ 2.6%ต่อปี อตัราความหนาแน่นของประชากร 22 คน/ตารางกโิลเมตร 

2. แขวงบ่อแก้ว  ทัว่แขวงมพีืน้ทีท่ ัง้หมด 6,196 ตารางกโิลเมตร เป็นเมอืงท่าการคา้ทีใ่หญ่ทีส่ดุ 
รมิแม่น้ําโขง ตดิกบัเขตสามเหลีย่มทองคาํ ประกอบไปดว้ย 5 เมอืง ในปี 2552 มปีระชากรรวม 
161,530 คน มอีตัราการเพิม่ 2.64% ต่อปี ความหนาแน่นของประชากร 26 คน/ตารางกโิลเมตร 

3. เมืองคอบ  มพีืน้ทีท่ ัง้หมด 733 ตารางกโิลเมตร พืน้ทีร่อ้ยละ 80.4 เป็นเขตภเูขา มปีระชากร  
(ปี 2553) รวม 19,105 คน หรอื 3,753 ครอบครวั คดิเป็นความหนาแน่นเฉลีย่ประมาณ 26 คน
ต่อตารางกโิลเมตร โดยมชีุมชนทีอ่ยูใ่นแนวสายทางของโครงการจาํนวน 4 กลุม่บา้น 14 บา้น 
12,183 คน 2,438 หลงัคาเรอืน 

4. เมืองเชียงฮ่อน มพีืน้ทีท่ ัง้หมด 1,285 ตารางกโิลเมตร พืน้ทีร่อ้ยละ 80 เป็นเขตภเูขา  
มปีระชากร (ปี 2553) รวม 30,239 คน หรอื 6,564 ครอบครวั คดิเป็นความหนาแน่นเฉลีย่
ประมาณ 22 คนต่อตารางกโิลเมตร โดยมชีุมชนทีอ่ยูใ่นแนวสายทางของโครงการจาํนวน 4 กลุม่บา้น 
16 บา้น 14,363 คน 3,027 หลงัคาเรอืน  

5. เมืองปากทา มพีืน้ทีท่ ัง้หมด 755.50 ตารางกโิลเมตร พืน้ทีร่อ้ยละ 80 เป็นเขตภเูขา  
มปีระชากร (ปี 2553) รวม 18,558 คน หรอื 3,586 ครอบครวั คดิเป็นความหนาแน่นเฉลีย่
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ประมาณ 25 คนต่อตารางกโิลเมตร โดยมชีุมชนทีอ่ยูใ่นแนวสายทางของโครงการจาํนวน  
4 กลุม่บา้น 7 บา้น 5,051 คน 990 หลงัคาเรอืน  

3.4 การคาดการณ์สภาพเศรษฐกิจสงัคมในอนาคต 

การปรบัปรุงและก่อสรา้งถนนของโครงการ (Section A1, A2, B1, B2 และ C) จะสามารถตอบสนองการ
พฒันาในดา้นต่างๆ ดงัน้ี 

1. ด้านพืน้ท่ี  

 สามารถเชื่อมโยงเข้าถึงแหล่งอุปสงค์รมิแม่น้ําโขง รวมถึงสามารถเชื่อมโยงกบัระบบ
คมนาคมทางน้ําที่บา้นกอ้นตื้น ซึ่งเป็นทีต่ ัง้แหล่งชุมชนเมอืงคอบ เมอืงเชยีงฮ่อน เมอืงปากทา 
และหว้ยทราย 

 สามารถเชื่อมโยงถนนเลยีบแนวชายแดนไทย – ลาว ผ่านจุดผ่อนปรน 2 แห่ง [ บา้นหว้ยสะแตง 
(ต.งอบ อ.ทุ่งชา้ง) – บา้นป่าหวา้น (เชยีงฮ่อน ไชยะบุล)ี และ บา้นใหมช่ายแดน (ต.ชนแดน 
อ.สองแคว) – บา้นเตสอง (เชยีงฮอ่น ไชยะบุล)ี] แลว้ต่อไปยงัเมอืงเงนิ เมอืงหงสา หลวงพระบาง 

2. ด้านการลงทนุ  

 เป็นการเปิดประตูการค้าที่ด่านบ้านฮวก และด่านปางมอน และจุดผ่อนปรนตามแนว
ชายแดน 

 อาํนวยความสะดวกในการรวบรวมขนสง่สนิคา้ และจงูใจใหเ้กดิการลงทุนในดา้นการเกษตร 
อุตสาหกรรมการเกษตร และอุตสาหกรรมการทอ่งเทีย่ว 

3. ด้านการท่องเท่ียว  

 สามารถเชื่อมโยงเสน้ทางการท่องเทีย่วทางน้ํา (เชยีงของ/หว้ยทราย ปากทา – ปากคอบ – 
หลวงพระบาง) 

 เชื่อมโยงการท่องเที่ยวจากไทย (ภูชี้ฟ้า ปาย 2) ไปยงัลาว ห้วยทราย/ปากทา หลวงพระ
บาง 

 ก่อให้เกดิการลงทุนและสรา้งแหล่งท่องเที่ยวใหม่ๆ เกดิขึน้ (ที่พกั รสีอรท์ รา้นอาหาร) 
ซึง่จะทาํใหเ้กดิความตอ้งการในสนิคา้อุปโภค บรโิภค และการบรกิารมากขึน้ 

4. ด้านเศรษฐกิจสงัคม  

 มปีระชากรตามแนวสายทางประมาณ 73,730 คน (ปี 2557) และ 106,000 คน (ปี 2576)  
จะไดร้บัประโยชน์โดยตรงจากโครงการ 
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 การค้า การท่องเที่ยว การพฒันาเมอืง และการลงทุน จะจูงใจให้เกดิกิจกรรมการผลติ 
รา้นค้า บรกิาร และการก่อสรา้งมากขึน้ ก่อให้เกดิการจา้งงานเพิม่ขึน้ และประชากรใน
พืน้ทีม่รีายไดเ้พิม่ขึน้ 

 ทําให้สดัส่วนครวัเรอืนทุกขย์ากในพื้นที่ลดลง และมคีุณภาพชวีติดขีึน้ (ด้านการศกึษา 
และสาธารณสขุ) ดรูปูท่ี 3.1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูท่ี 3.1  ผลกระทบทางด้านเศรษฐกิจสงัคม 

 

การพฒันาของโครงการดงักล่าวขา้งต้น จะก่อใหเ้กดิการเปลีย่นแปลงสภาพเศรษฐกจิสงัคมในดา้นต่างๆ 
ในอนาคตของทัง้ไทยและลาว ซึง่สามารถคาดการณ์ไดด้งัน้ี 

การจา้งงานการจา้งงาน รายไดเ้พิม่ กําลงัซือ้เพิม่
อปุสงคเ์พิม่

คณุภาพชวีติคณุภาพชวีติ
ดขี ึน้ดขี ึน้

ลดครวัเรอืนลดครวัเรอืน
ทกุขย์ากทกุขย์าก

ขายของไดเ้พิม่
สง่ออกเพิม่

จงูใจใหผ้ลติสนิคา้

 รา้นอาหาร 
รา้นคา้ บรกิาร

 กอ่สรา้งอาคาร

การคา้

การทอ่งเทีย่ว

การพัฒนาเมอืง

การลงทนุ

สงัคมเปิด
การศกึษา
สาธารณสขุ

การกอ่สรา้งถนน

การจา้งงานการจา้งงาน รายไดเ้พิม่รายไดเ้พิม่ กําลงัซือ้เพิม่
อปุสงคเ์พิม่
กําลงัซือ้เพิม่
อปุสงคเ์พิม่

คณุภาพชวีติคณุภาพชวีติ
ดขี ึน้ดขี ึน้

ลดครวัเรอืนลดครวัเรอืน
ทกุขย์ากทกุขย์าก

คณุภาพชวีติคณุภาพชวีติ
ดขี ึน้ดขี ึน้

ลดครวัเรอืนลดครวัเรอืน
ทกุขย์ากทกุขย์าก

ขายของไดเ้พิม่
สง่ออกเพิม่

ขายของไดเ้พิม่
สง่ออกเพิม่

จงูใจใหผ้ลติสนิคา้

 รา้นอาหาร 
รา้นคา้ บรกิาร

 กอ่สรา้งอาคาร

การคา้

การทอ่งเทีย่ว

การพัฒนาเมอืง

การลงทนุ

สงัคมเปิด
การศกึษา
สาธารณสขุ

การกอ่สรา้งถนน
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3.4.1 ด้านประเทศไทย 

1. ประชากร  โดยภาพรวมของทัง้ประเทศ คาดวา่ประชากรในประเทศไทยในปี 2575 จะมจีาํนวน 
69.38 ลา้นคน (หรอืมอีตัราเพิม่ 0.44% ต่อปี) ในขณะทีจ่งัหวดัพะเยาจะมจีาํนวนประชากร 
0.492 ลา้นคน (หรอืมอีตัราเพิม่เฉลีย่ 0.05% ต่อปี) 

2. มลูค่าผลิตภณัฑม์วลรวมภายในประเทศ (GDP)  ในอนาคต (ปี 2575) คาดวา่ GDP ของ
ประเทศไทยจะมมีลูคา่ประมาณ 10.79 ลา้นลา้นบาท (หรอืมอีตัราเพิม่เฉลีย่ 4.01% ต่อปี) 
ในขณะทีใ่นจงัหวดัพะเยาจะมมีลูคา่ 0.722 ลา้นลา้นบาท (หรอืมอีตัราเพิม่เฉลีย่ 1.73% ต่อปี) 

3.4.2 ด้าน สปป.ลาว 

1. ประชากร  การคาดการณ์โดยภาพรวมในอนาคตปี 2575 มดีงัน้ี 

 ทัง้ประเทศ 9.158 ลา้นคน  (อตัราเพิม่เฉลีย่ 1.49% ต่อปี) 

 เมอืงคอบ   22,102 คน (อตัราเพิม่เฉลีย่ 0.50% ต่อปี) 

 เมอืงเชยีงฮอ่น   49,577 คน  (อตัราเพิม่เฉลีย่ 2.10% ต่อปี) 

 เมอืงปากทา   32,463 คน  (อตัราเพิม่เฉลีย่ 2.40% ต่อปี) 

2. มลูค่าผลิตภณัฑม์วลรวมภายในประเทศ (GDP) ในอนาคตปี 2575 คาดวา่จะมมีลูคา่
ประมาณ 29,131 พนัลา้นกบี หรอืมอีตัราเพิม่เฉลีย่ 4.39% ต่อปี  

3.5 การคาดการณ์ด้านการท่องเท่ียว 

 หลงัการปรบัปรงุและก่อสรา้งถนนของโครงการแลว้เสรจ็ คาดวา่จะก่อใหเ้กดิการเปลีย่นแปลงดา้นการ
ทอ่งเทีย่วในจงัหวดัพะเยา และ สปป.ลาว ดงัน้ี 

1. การทอ่งเทีย่วในจงัหวดัพะเยา  ดา่นบา้นฮวก และตลาดการคา้ชายแดนตัง้อยูท่ี ่ อ.ภซูาง ซึง่มี
แหลง่ทอ่งเทีย่วอุทยานแหง่ชาตภิซูาง และพระธาตุภซูาง รวมถงึแนวคดิทีจ่ะสรา้งแหลง่ทอ่งเทีย่ว 
ปาย 2 ในบรเิวณน้ี จะมสีว่นดงึดดูนกัทอ่งเทีย่วใหม้าเทีย่ว อ.ภซูาง มากขึน้ และนกัทอ่งเทีย่วสว่น
หน่ึงจะผา่นแดนขา้มไปยงั สปป.ลาว ซึง่จะมผีลใหใ้นอนาคตปี 2575 คาดวา่จะมนีกัทอ่งเทีย่วมา
เยีย่มเยอืนจงัหวดัพะเยาประมาณ 595,329 คน (หรอืเพิม่ขึน้ประมาณ 0.72 – 2.0% ต่อปี)  

 2. จาํนวนผูผ้า่นแดนทีด่า่นบา้นฮวก  เป็นทีค่าดวา่เมือ่การก่อสรา้งถนนของโครงการแลว้เสรจ็ จะมี
สดัสว่นนกัทอ่งเทีย่วจะผา่นแดน จากดา่นบา้นฮวกไปยงั สปป.ลาว ประมาณ 3.0 – 30% หรอื
ประมาณ 13,101 – 178,599 คน 

 3. ในขณะเดยีวกนัเป็นทีค่าดวา่จะมผีูม้าใชบ้รกิารเสน้ทางในบรเิวณพืน้ทีโ่ครงการ (ประชากรในพืน้ที ่
ผูม้าเยอืน/นกัทอ่งเทีย่ว) ประมาณ 93,630 - 379,330 คนต่อปี 
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3.6 การคาดการณ์มลูค่าการค้าชายแดน 

ปัจจุบนั (ปี 2553) การคา้ชายแดนดา่นบา้นฮวก มมีลูคา่การคา้เพยีง 28.55 ลา้นบาท โดยเปิดใหม้กีารคา้
ระหวา่งกนัทุกวนัที ่10  และ 30 ของทุกเดอืน สาํหรบัในอนาคตนัน้ เป็นทีค่าดวา่ มลูคา่การคา้ชายแดน
จะเพิม่ขึน้ในแต่ละระยะ กลา่วคอื ในชว่งการก่อสรา้งคาดวา่จะมกีารนําเขา้วสัดุอุปกรณ์การก่อสรา้ง
ประมาณ 30 – 40% ของคา่ก่อสรา้ง และหลงัจากนัน้จะเพิม่ขึน้ประมาณ 2 – 3 เทา่ตวัจากสภาพปกต ิ
และเพิม่ขึน้ต่อไปอยา่งต่อเน่ือง สนิคา้ทีไ่ทยสง่ออกในแต่ละปี จะประกอบดว้ย น้ํามนัเชือ้เพลงิ (28.04%) 
ยานพาหนะและอุปกรณ์ (21.07%) สนิคา้เกีย่วกบัการก่อสรา้ง (39.6%) และอื่นๆ (13.3%) โดยมกีาร
นําเขา้จาก สปป.ลาว ประมาณ 85% ของมลูคา่การสง่ออกในแต่ละปี ซึง่ตลอดชว่งอายขุองโครงการ
เป็นทีค่าดวา่ มลูคา่การคา้โดยรวมเพิม่ขึน้จากกรณีไมม่โีครงการ ประมาณ 131-1,301  
ลา้นบาทต่อปี และสามรถก่อใหเ้กดิมลูคา่เพิม่แก่สนิคา้และบรกิาร ประมาณ 119 ลา้นบาทต่อปี 
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บทท่ี 4 
การศึกษาด้านจราจรและขนส่ง 

 

4.1 บทนํา 

 ในการศกึษาดา้นจราจรและขนสง่ ทีป่รกึษาไดท้าํการศกึษา วเิคราะหส์ภาพและสาํรวจปรมิาณการจราจร
ขนสง่ในบรเิวณพืน้ทีศ่กึษาจากอดตีถงึปัจจุบนั โดยผลทีไ่ดจ้ากการศกึษาจะนําไปใชใ้นการออกแบบทางดา้น
วศิวกรรมโครงการสรา้งของถนน รวมถงึเพือ่ใชใ้นการวเิคราะหแ์ละประเมนิผลประโยชน์ของโครงการทาง 
ดา้นเศรษฐศาสตร ์ 

4.2 การสาํรวจข้อมลูด้านการจราจรและขนส่ง 

ที่ปรกึษาได้เดนิทางเขา้ไปยงัพื้นที่โครงการเพื่อสํารวจขอ้มูลด้านการจราจรและขนส่งในช่วงระหว่าง
วนัที ่ 4 – 10 พฤศจกิายน 2553 โดยไดด้าํเนินการเกบ็รวบรวมขอ้มลูดงัน้ี 

4.2.1 การสาํรวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block Classified Count) 1 จุด บรเิวณดา่นตรวจ 
คนเขา้เมอืงบา้นปางมอน สปป.ลาว โดยทาํการสาํรวจในวนัธรรมดา 1 วนั (วนัศุกรท์ี ่ 5 พฤศจกิายน 
2553) และวนัหยดุ 1 วนั (วนัเสารท์ี ่ 6 พฤศจกิายน 2553)  ซึง่ไดท้าํการแจงนบัปรมิาณจราจรทุกๆ  
15 นาท ี เป็นเวลา 12 ชัว่โมง ตัง่แต่ 7:00 ถงึ 19:00 น. และแยกนบัประเภทของยวดยานเป็น  
12 ประเภท การสาํรวจปรมิาณจราจรบรเิวณทางแยก (Turning Movement Count) ไดท้าํการสาํรวจ 2 จุด 
คอืบรเิวณทางแยกหลกัในชุมชนบา้นคอบ และบา้นเชยีงฮอ่น โดยดาํเนินการในวนัที ่ 8 พฤศจกิายน 
2553 และวนัที ่ 10 พฤศจกิายน 2553 ตามลาํดบั โดยแจงนบัปรมิาณจราจรทุกๆ 15 นาท ี เป็นเวลา  
12 ชัว่โมง ตัง้แต่แวลา 07:00 – 19:00 น. พรอ้มทัง้แยกประเภทยานพาหนะออกเป็น 12 ประเภท  
ซึง่ตาํแหน่งจุดสาํรวจปรมิาณจราจรบนชว่งถนน ไดแ้สดงไวใ้นรปูท่ี 4.1  

  ขอ้มลูปรมิาณจราจรบนชว่งถนน และปรมิาณจราจรบรเิวณทางแยกดงักลา่ว แสดงไวใ้นตารางท่ี 4.1 
สว่นแผนภมูแิสดงสดัสว่นของยานพาหนะทีจุ่ดสาํรวจ ไดแ้สดงดงัรปูท่ี 4.2 
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รปูท่ี 4.1  แสดงจดุสาํรวจปริมาณจราจร 

 

 

 

จดุสาํรวจ  

Mid Block Count 

จดุสาํรวจ  

Turning Movement Count 

MB1 

TMC1 

TMC2 
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ตารางท่ี 4.1 ปริมาณจราจรบนโครงข่ายถนนท่ีทาํการสาํรวจ 
 

Location 24-hr PCU 24-hr HV 24-hr %HV 
(Veh/Day) (PCUs/Day) (Veh/Day) (PCUs/Day) adjustment adjustment adjustment 24-hr 

MB1 Out 96 93 17 29 106 102 32 31

(Weekday) In 91 85 13 21 100 94 23 25

Total 187 178 30 50 206 196 55 28

MB1 Out 115 107 20 33 127 118 36 31

(Weekend) In 112 101 12 19 123 111 21 19

Total 227 208 32 52 250 229 57 25

TMC1 277 180 13 20 305 198 22 11

292 218 11 17 321 240 19 8

Total 569 398 24 37 626 438 41 9

TMC1 296 207 4 7 326 228 8 3

105 81 5 8 116 89 9 10

Total 401 288 9 15 441 317 17 5

TMC1 270 186 8 13 297 205 14 7

52 44 4 6 57 48 7 14

Total 322 230 12 19 354 253 21 8

TMC2 240 155 4 6 264 171 7 4

308 207 10 15 339 228 17 7

Total 548 362 14 21 603 398 23 6

TMC2 258 180 11 17 284 198 19 9

541 317 7 11 595 349 12 3

Total 799 497 18 28 879 547 31 6

TMC2 328 227 16 24 361 250 26 11

486 286 9 14 535 315 15 5

Total 814 513 25 38 895 564 42 7

Volume (Survey data) HV

To Pak Khob

To Muang 

Khob

To Muang 

Khob

To Pak Khob

To Xianghone

To Xianghone
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ทีม่า: ทีป่รกึษา 
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ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 4.2 สดัส่วนประเภทยานพาหนะในวนัธรรมดา และวนัหยดุ 

รถจักรยาน  2 ล้อ รถจักรยาน  3 ล้อ

รถจักรยานยนต์ รถสามล้อเคร่ือง

รถยนต์น่ังส่วนบุคคล ไม่เกิน 7 คน

รถยนต์น่ังส่วนบุคคล เกิน 7 คน

รถโดยสาร ขนาดเล็ก

รถบรรทุก ขนาดเล็ก

รถโดยสาร ขนาดกลาง

รถโดยสาร ขนาดใหญ่

รถบรรทุก ขนาดกลาง

รถบรรทุก ขนาดใหญ่

รถบรรทุก พ่วง

รถบรรทุก กึ่งพ่วง

4%

13%

2%

4%

2%

47%

0%

0%

12%

14%

1%
1%

1%

18%

0%

4%

0%

51%

0%

0%

14%

9%

1%

2%

Weekda

Weeken
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4.2.2 การสมัภาษณ์จดุต้นทางและจดุปลายทางการเดินทาง (Origin-Destination Survey) 

  ทีป่รกึษาไดท้าํการสมัภาษณ์ผูป้ระกอบการดา้นการขนสง่ เจา้หน้าทีต่รวจคนเขา้เมอืงของ สปป.ลาว  
ทีบ่รเิวณดา่นตรวจคนเขา้เมอืงบา้นปางมอน และเจา้หน้าทีจ่ากทีว่า่การอาํเภอภซูาง รวมถงึเจา้หน้าที่
ดา่นศุลกากรทุง่ชา้ง จากการสมัภาษณ์ทาํใหท้ราบวา่ ลกัษณะการเดนิทางของผูข้บัขีส่ว่นใหญ่ เป็นการ
เดนิทางแบบไป – กลบั ในวนัเดยีวกนั สาํหรบัจุดตน้ทาง – ปลายทางการเดนิทางของยานพาหนะที่
ผา่นบรเิวณดา่นตรวจคนเขา้เมอืงบา้นปางมอน เป็นการเดนิทางระหวา่งบา้นปากคอบ เมอืงคอบ กบั อ.
ภซูาง และ อ.เชยีงคาํ จ.พะเยา โดยวตัถุประสงคใ์นการเดนิทางของประชาชน ไดแ้ก่ การตดิต่อคา้ขาย 
ประกอบธุรกจิ การขนสง่ผลผลติทางการเกษตร การซือ้สนิคา้อุปโภค – บรโิภค การเยีย่มญาตพิีน้่อง 
การเขา้รบัการรกัษาพยาบาลและการตดิต่อราชการ  

4.2.3 การสาํรวจเวลาในการเดินทางบนโครงข่าย (Travel Time Survey) 

ทีป่รกึษาไดท้าํการสาํรวจความเรว็ทีใ่ชใ้นการเดนิทางบนถนนโครงขา่ย โดยใชร้ถยนตข์บัจากจุดตน้ทาง 
ไปยงัจุดปลายทางในแต่ละชว่ง ซึง่ผลทีไ่ดจ้ากการสาํรวจความเรว็บนเสน้ทางโครงการโดยเฉลีย่อยูท่ี ่
20 กโิลเมตรต่อชัว่โมง เน่ืองจากสภาพถนนเป็นถนนดนิ และมคีวามลาดชนัสงู 

4.3 การสาํรวจโครงข่ายถนนโครงการ 

4.3.1 โครงข่ายถนนสายสาํคญัใน สปป.ลาว 

โครงขา่ยถนนสายสาํคญัใน สปป.ลาว ประกอบดว้ย  

1. ถนน R3 เริม่จากเมอืงหว้ยทราย แขวงบอ่แกว้ ไปทางทศิตะวนัออกเฉียงเหนือ ไปบรรจบทีเ่มอืง
บอ่เตน็ แขวงหลวงน้ําทา สามารถเดนิทางต่อไปยงัมอ่ฮาน ยนูนาน มรีะยะทางรวมประมาณ 
250 กโิลเมตร  

2. ถนนหมายเลข 1 แยกจากถนน R3 ทีบ่า้นนาเตย (ใกลบ้่อเตน็) ไปทางทศิตะวนัออกเฉียงใต ้ 
บรรจบกบัถนนหมายเลข 6 ทีแ่ขวงหวัพนั มรีะยะทางประมาณ 250 กโิลเมตร 

3. ถนนหมายเลข 13 แยกจากถนนหมายเลข 1 ทีท่างตอนเหนือของแขวงหลวงพระบาง เพือ่
เดนิทางลงใตม้าเมอืงหลวงพระบาง จรดชายแดนกมัพชูาทีแ่ขวงจาํปาสกั มรีะยะทางประมาณ 
1,363 กโิลเมตร  

4. ถนนหมายเลข 6 แยกออกจากถนนหมายเลข 7 ทีแ่ขวงเชยีงขวาง ขึน้เหนือไปยงัแขวงหวัพนั 
เลีย้วซา้ยไปจรดชายแดนเวยีดนาม ถนนสายน้ีมรีะยะทางประมาณ 300 กโิลเมตร 

5. ถนนหมายเลข 7 แยกจากถนนหมายเลข 13 ทางตอนใตข้องแขวงหลวงพระบาง ไปทางทศิ
ตะวนัออกไปจรดชายแดนเวยีดนามทีแ่ขวงเชยีงขวาง มรีะยะทางประมาณ 329 กโิลเมตร 
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6. ถนนหมายเลข 8 แยกจากถนนหมายเลขที ่ 13 ทีแ่ขวงบอลคิาํไซ (ตอนกลางของ สปป.ลาว)  
ไปทางทศิตะวนัออกไปจรดชายแดนเวยีดนามทีแ่ขวงบอลคิาํไซ มรีะยะทางประมาณ 150 กโิลเมตร  

7. ถนนหมายเลข 9 เริม่จากสะพานมติรภาพไทย – ลาว แหง่ที ่ 2 (มกุดาหาร – สะหวนันะเขต) 
เขา้ลาวทีบ่า้นนาแก แขวงสะหวนันะเขต ไปทางทศิตะวนัออก จรดชายแดนเวยีดนามทีแ่ดนสะหวนั 
มรีะยะทางประมาณ 245 กโิลเมตร  

8. ถนนหมายเลข 10 แยกจากถนนหมายเลข 13 ทีป่ากเซ แขวงจาํปาสกั ไปทางทศิตะวนัออก 
จรดชายแดนไทยทีช่อ่งเมก็ มรีะยะทางประมาณ 42 กโิลเมตร 

4.3.2 โครงข่ายถนนในบริเวณพืน้ท่ีโครงการ 

 โครงการปรบัปรุงและก่อสรา้งถนนจากบา้นฮวก (จ.พะเยา) - เมอืงคอบ - เมอืงปากทา - บา้นปากคอบ – 
เมอืงเชยีงฮอ่น - เมอืงคอบ  สปป.ลาว จะทาํใหส้ามารถเชื่อมตอ่กบัโครงขา่ยถนนทีส่าํคญัทัง้ใน สปป. ลาว 
และในประเทศไทยได ้ดงัแสดงในรปูท่ี 4.3  
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูท่ี 4.3 โครงข่ายถนนท่ีเช่ือมโยงเส้นทางโครงการ 

เมืองสาํคญัท่ีมีเส้นทาง 
เช่ือมโยงกบัเส้นทาง
โครงการ 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

4.4 การคาดคะเนปริมาณการจราจรในอนาคต 

เน่ืองจากการศกึษาน้ีไดแ้บง่แผนการลงทุนโครงการออกเป็น 2 ระยะ (ดรูปูท่ี 4.4) ดงัน้ี 

ระยะท่ี 1 จะดาํเนินการก่อสรา้งปรบัปรงุถนนจาก 

 จุดผ่อนปรนบ้านฮวก – ด่านตรวจคนเข้าเมืองบ้านปางมอน – เมืองคอบ- เมืองเชียงฮ่อน 
(Section A) ระยะทางรวม  66.51  กโิลเมตร 

 จากเมอืงคอบ – บา้นปากคอบ – บา้นกอ้นตืน้ (Section B1) ระยะทางรวม  23.45  กโิลเมตร 

 และปรบัปรงุถนนในเมอืง (Feeder Road)  ระยะทางรวม 27.81 กโิลเมตร 

รวมเป็นระยะทางการก่อสรา้งปรบัปรุงถนนในระยะแรก 117.77 กิโลเมตร โดยคาดว่าจะดําเนินการ
ก่อสรา้งในปี พ.ศ. 2555 – พ.ศ. 2557 

หลงัจากการก่อสรา้งระยะที ่1 แลว้เสรจ็ 5 ปี จะทาํการพจิารณาดาํเนินการก่อสรา้งปรบัปรุงโครงการใน
สว่นระยะท่ี 2 โดยจะดาํเนินการก่อสรา้งปรบัปรงุถนนจาก 

 บา้นปากคอบ – เมอืงเชยีงฮอ่น (Section B2) ระยะทางรวม  34.38  กโิลเมตร 

 บา้นกอ้นตืน้ – เมอืงปากทา (Section C) ระยะทางรวม 32.70  กโิลเมตร 

รวมเป็นระยะทางการก่อสรา้งปรบัปรุงถนนในระยะที ่2 เป็น 67.08 กโิลเมตร โดยคาดว่าจะดําเนินการ
ก่อสรา้งในปี พ.ศ. 2560 – พ.ศ. 2562  

4.4.1 ปริมาณจราจรท่ีคาดว่าจะมาใช้ถนนโครงการ 

 ในการคาดคะเนปรมิาณจราจรทีค่าดวา่จะมาใชถ้นนโครงการจะทาํการทดสอบบนโครงขา่ยคมนาคมใน 
2 กรณีทดสอบ ประกอบดว้ย 

1. กรณีทดสอบท่ี 1: กรณีไม่มีโครงการก่อสร้างและปรบัปรงุถนน  

 เน่ืองจากปัจจุบัน ปริมาณการจราจรบนโครงข่ายถนนในพื้นที่ศึกษาจึงมีปริมาณน้อยมาก  
ที่ปรกึษาจงึใช้วธิกีารวเิคราะห์อตัราการเพิ่มขึ้นของปรมิาณการจราจร (Traffic Growth Rate 
Method) ในพื้นที่ โดยอาศยัทฤษฎีที่ว่าอตัราการเพิม่ของปรมิาณจราจรจะแปรเปลี่ยนไปตาม 
ตัวแปรต่างๆ  ทางด้านจํานวนประชากร และรายได้ของประชากรทัง้ในระดับพื้นที่ และ
ระดบัประเทศ  
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                    รปูท่ี 4.4 การแบ่งช่วงการก่อสร้าง 

 
2. กรณีทดสอบท่ี 2: กรณีมีโครงการก่อสร้างและปรบัปรงุถนน  

ในกรณีน้ี ทีป่รกึษาไดต้ัง้สมมตฐิานวา่นอกจากปรมิาณจราจรทีเ่พิม่ขึน้ในลกัษณะปกต ิ(Normal 
Growth) ตามการเพิม่ขึน้ของตวัแปรทางด้านเศรษฐกจิและสงัคมแลว้ การปรบัปรุงเสน้ทางใน
พื้นที่ศึกษาจะทําให้การเดินทางไปมาในพื้นที่สะดวกขึ้น เกิดการติดต่อค้าขาย และเกิดการ
สนบัสนุนกจิกรรมการท่องเทีย่วในพืน้ทีโ่ครงการและพืน้ทีใ่กลเ้คยีงมากขึน้ เป็นปัจจยัสาํคญัทีท่าํ
ให้ปรมิาณการจราจรเพิ่มสูงขึ้น ที่ปรกึษาจึงได้ตัง้สมมติฐานให้สอดคล้องกบัผลการศึกษาที่

Phase 1 = Sect.A, and B1(117.77 km) 
 
Phase 2  = Sect. B2 and C (67.08 km) 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

เกี่ยวกบัการพฒันาโครงสรา้งพื้นฐานต่างๆ ที่จดัทําโดย ADB ในภูมภิาคเอเชยี โดยให้ปรมิาณ
จราจรทีค่าดวา่จะมาใชเ้สน้ทางโครงการเมื่อเปิดใหบ้รกิารแลว้ ซึง่เป็น Generated and Induced 
Traffic และ สว่น Divert Traffic นัน้ เพิม่ขึน้จากปรมิาณจราจรทีเ่พิม่ขึน้ในอตัราการเตบิโตปกต ิ
(Normal Traffic) เท่ากบัรอ้ยละ 301 และรอ้ยละ 10 ตามลําดบั ในปีทีเ่ปิดใหบ้รกิารของเสน้ทาง 
และใหอ้ตัราการขยายตวัของปรมิาณจราจรหลงัจากเปิดใหบ้รกิารในแต่ละช่วงการก่อสรา้งเท่ากบั
รอ้ยละ 10 ต่อปี2 

  ในกรณีทีม่กีารก่อสรา้งโครงการและปรบัปรงุถนน ทีป่รกึษาไดท้าํการวเิคราะหเ์พือ่คาดคะเน
ปรมิาณจราจรในระยะต่างๆ เป็น 3 กรณี เพื่อใชป้ระกอบการวเิคราะหโ์ครงการทางดา้น
เศรษฐศาสตร ์ประกอบดว้ย 

 กรณีก่อสรา้งโครงการเฉพาะระยะที ่1 ในปีพ.ศ. 2555 – 2557 (Phase 1) 

 กรณีก่อสรา้งโครงการระยะที ่ 2 หลงัการก่อสรา้งระยะที ่ 1 แลว้เสรจ็ ในปีพ.ศ. 2557 
(Phase 2)  และ 

 กรณีก่อสรา้งระยะที ่ 1 และระยะที ่ 2 พรอ้มกนัในปีพ.ศ. 2555 – 2557 (Overall: Phase 1+ 
Phase 2) 

สาํหรบัผลการคาดคะเนปรมิาณจราจรในแต่ละกรณีทดสอบทีปี่เป้าหมายต่างๆ แสดงในตารางท่ี 4.2
ถงึตารางท่ี 4.4 และรปูท่ี 4.5 ถงึรปูท่ี 4.7 

 

ตารางท่ี 4.2  ผลการคาดคะเนปริมาณจราจรในแต่ละกรณีทดสอบท่ีปีเป้าหมายต่างๆ  
(Phase 1) 

    

ปี พ.ศ.

Overall Sect A Sect B1 Sect B2 Sect C Overall Sect A Sect B1

2553(ปีฐาน) 205    113    72      14      6        205    113    72      14      6        
2554 210    116    74      15      6        266    150    95      15      6        
2555 215    118    75      15      6        347    199    127    15      6        
2556 219    120    77      15      7        455    264    168    15      7        
2557 224      123      78        16        7          683      392      249      22        20        
2561 244    134    85      17      7        1,101  639    407    29      26      
2566 273    150    96      19      8        1,807  1,057  673    40      37      
2571 304    167    106    21      9        2,894  1,702  1,083  57      52      
2576 339    186    119    24      10      4,638  2,742  1,745  79      73      

สญัลกัษณ์
ช่วงดําเนินการก่อสร้าง

ปีท่ีเปิดให้บริการ

ปริมาณจราจรบนช่วงถนน(Avg. ADT : PCU/วนั)

กรณีไม่มีโครงการ 
กรณีมีโครงการ

Phase 1
Sect B2 Sect C

 
                                            

1 Sri Lanka-Northern Road Connectivity Project-ADB 2009-2010 
2 REPORT AND RECOMMENDATION OF THE PRESIDENT for Rural Road Development in Lao PDR, ADB(2004) 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

(Phase 1) 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูท่ี 4.5 แนวโน้มการเติบโตของปริมาณจราจรในพืน้ท่ีโครงการ 
                               

ตารางท่ี 4.3  ผลการคาดคะเนปริมาณจราจรในแต่ละกรณีทดสอบท่ีปีเป้าหมายต่างๆ  
                                  ((Phase 2) 

 

ปี พ.ศ.

Overall Sect A Sect B1 Sect B2 Sect C Overall Sect A Sect B1 Sect B2 Sect C

2553(ปีฐาน) 205    113    72      14      6        205     113    72      14      6        
2554 210    116    74      15      6        266     150    95      15      6        
2555 215    118    75      15      6        347     199    127    15      6        
2556 219    120    77      15      7        455     264    168    15      7        
2557 224      123      78        16        7          661       378      241      22        20        
2558 229    126    80      16      7        726     416    265    23      22      
2559 234    129    82      16      7        797     458    291    25      23      
2560 239    131    84      17      7        967     529    343    50      46      
2561 244    134    85      17      7        1,193   611    404    93      85      
2562 250      138      88        18        8          1,751    840      555      174      183      
2566 273    150    96      19      8        2,564   1,229  812    255    267    
2571 304    167    106    21      9        4,129   1,980  1,308  410    431    
2576 339    186    119    24      10      6,650   3,189  2,107  661    693    
2581 378    208    132    26      11      10,710 5,136  3,394  1,064  1,117  

สญัลกัษณ์
ช่วงดําเนินการก่อสร้าง

ปีท่ีเปิดให้บริการ

ปริมาณจราจรบนช่วงถนน(Avg. ADT : PCU/วนั)

กรณีไม่มีโครงการ 
กรณีมีโครงการ

Phase 1 Phase 2

 

ปี พ ศ
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

(Phase 2) 

 
 

รปูท่ี 4.6 แนวโน้มการเติบโตของปริมาณจราจรในพืน้ท่ีโครงการ 
                                   

ตารางท่ี 4.4  ผลการคาดคะเนปริมาณจราจรในแต่ละกรณีทดสอบท่ีปีเป้าหมายต่างๆ  
(Overall: Phase 1+Phase 2) 

ปี พ.ศ.

Overall Sect A Sect B1 Sect B2 Sect C Overall Sect A Sect B1

2553(ปีฐาน) 205    113    72      14      6        205    113    72      14      6        
2554 210    116    74      15      6        266    150    95      15      6        
2555 215    118    75      15      6        381    199    127    30      26      
2556 219    120    77      15      7        546    264    168    61      53      
2557 224      123      78        16        7          879      378      241      125      134      
2561 244    134    85      17      7        1,286  554    352    183    196    
2566 273    150    96      19      8        2,072  892    568    295    316    
2571 304    167    106    21      9        3,336  1,437  914    476    510    
2576 339    186    119    24      10      5,373  2,314  1,472  766    821    

สญัลกัษณ์
ช่วงดําเนินการก่อสร้าง

ปีท่ีเปิดให้บริการ

ปริมาณจราจรบนช่วงถนน(Avg. ADT : PCU/วนั)

กรณีไม่มีโครงการ 
กรณีมีโครงการ

Phase 1
Sect B2 Sect C
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

(Overall: Phase 1+Phase 2) 

 

รปูท่ี 4.7 แนวโน้มการเติบโตของปริมาณจราจรในพืน้ท่ีโครงการ 
                                       

 
4.4.2 ปริมาณการเดินทางในพืน้ท่ีโครงการ 

จากการคาดคะเนปรมิาณการเดนิทางในพืน้ทีโ่ครงการ (ดตูารางท่ี 4.5 ถงึ ตารางท่ี 4.7) พบวา่ เมือ่มี
การปรบัปรงุถนน จะทาํใหเ้กดิการเดนิทางเพิม่มากขึน้ ทัง้ทีเ่กดิจากการเพิม่ขึน้ของการเดนิทางของ
ประชาชนในพืน้ที ่และการขยายตวัของเศรษฐกจิ การลงทุน และการทอ่งเทีย่ว  
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

ตารางท่ี 4.5  ผลการคาดคะเนปริมาณการเดินทางในปีเป้าหมายต่างๆ 

(Phase 1) 

ปี พ.ศ.

Section A Section B1 ทัง้โครงการ

(66.51km) (23.45 km) (34.38 km) (32.70 km)

2553(ปีฐาน) 2,736,724     471,398     183,321     76,322      3,467,765      
2554 3,636,559     815,928     184,035     75,018      4,711,540      
2555 4,831,532     1,084,042   188,084     76,669      6,180,327      
2556 6,419,173     1,440,258   192,222     78,355      8,130,009      
2557 9,512,573     2,134,319   275,031     240,237     12,162,160    
2561 15,509,999   3,479,950   360,510     314,902     19,665,362    
2562 17,526,299   3,932,344   385,746     336,945     22,181,334    
2566 25,660,255   5,757,345   505,634     441,667     32,364,900    
2571 41,326,097   9,272,261   709,178     619,460     51,926,996    
2576 66,556,092   14,933,069 994,659     868,825     83,352,645    

ปริมาณการเดินทาง

PCU-กิโลเมตร(ต่อปี)

Phase 1

Section B2 Section C

 

ทีม่า: คาดการณ์โดยทีป่รกึษา 
 

ตารางท่ี 4.6  ผลการคาดคะเนปริมาณการเดินทางในปีเป้าหมายต่างๆ 

(Phase 2) 
 

ปี พ.ศ.

Section A Section B1 Section B2 Section C ทัง้โครงการ

(66.51km) (23.45 km) (34.38 km) (32.70 km)

2553(ปีฐาน) 2,736,724    471,398      183,321      76,322        3,467,765     
2554 3,636,559    815,928      184,035      75,018        4,711,540     
2555 4,831,532    1,084,042    188,084      76,669        6,180,327     
2556 6,419,173    1,440,258    192,222      78,355        8,130,009     
2557 9,184,553    2,060,721    275,031      240,237      11,760,544   
2561 14,825,433  3,454,280    1,165,887    1,018,392    20,463,992   
2562 20,384,970  4,749,636    2,183,124    2,179,359    29,497,088   
2566 29,845,635  6,953,941    3,196,312    3,190,799    43,186,687   
2571 48,066,693  11,199,392  5,147,693    5,138,814    69,552,591   
2576 77,411,889  18,036,733  8,290,410    8,276,111    112,015,144 
2581 124,672,622 29,048,339  13,351,789  13,328,759  180,401,509 

Phase 1 Phase 2

ปริมาณการเดินทาง

PCU-กิโลเมตร(ต่อปี)

 

ทีม่า: คาดการณ์โดยทีป่รกึษา 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

ตารางท่ี 4.7  ผลการคาดคะเนปริมาณการเดินทางในปีเป้าหมายต่างๆ 

                             (Overall: Phase 1+Phase 2) 
 

ปี พ.ศ.

Section A Section B1 Section B2 Section C ทัง้โครงการ

(66.51km) (23.45 km) (34.38 km) (32.70 km)

2553(ปีฐาน) 2,736,724    471,398      183,321      76,322        3,467,765     
2554 3,636,559    815,928      184,035      75,018        4,711,540     
2555 4,831,532    1,084,042    376,168      306,674      6,598,417     
2556 6,419,173    1,440,258    768,888      626,842      9,255,162     
2557 9,184,553    2,060,721    1,571,608    1,601,582    14,418,465   
2561 13,447,104  3,017,102    2,300,991    2,344,877    21,110,075   
2562 14,791,815  3,318,813    2,531,090    2,579,365    23,221,082   
2566 21,656,696  4,859,073    3,705,769    3,776,448    33,997,987   
2571 34,878,326  7,825,586    5,968,178    6,082,007    54,754,097   
2576 56,171,893  12,603,185  9,611,811    9,795,133    88,182,021   

Phase 2Phase 1

ปริมาณการเดินทาง

PCU-กิโลเมตร(ต่อปี)

 

ทีม่า: คาดการณ์โดยทีป่รกึษา 
 

4.4.3 ความเรว็และเวลาท่ีใช้ในการเดินทางหลงัจากปรบัปรงุเส้นทางโครงการ 

เมือ่มกีารปรบัปรงุเสน้ทางโครงการ จะทาํใหผู้ข้บัขีส่ามารถเดนิทางไดอ้ยา่งสะดวก รวดเรว็ และ
ปลอดภยัยิง่ขึน้ สามารถใชค้วามเรว็ในการขบัขีไ่ดต้ามความเหมาะสมในแต่ละพืน้ที ่ ตารางท่ี 4.8 
แสดงผลการเปรยีบเทยีบความาเรว็และเวลาทีใ่ชใ้นการเดนิทางในเสน้ทางโครงการ 

 
ตารางท่ี 4.8 ผลการเปรียบเทียบความเรว็และเวลาในการเดินทางหลงัปรบัปรงุเส้นทางโครงการ 

ระยะทาง

(กิโลเมตร) ไม่มีโครงการ มีโครงการ ไม่มีโครงการ มีโครงการ

บ้านฮวก - เมอืงคอบ 18.4 19.6 90 55 12

เมอืงคอบ - เชียงฮ่อน 48.1 22.1 50-90 125 45

B1 เมอืงคอบ - ปากคอบ 28.3 12.7 70-90 89 18

B2 ปากคอบ - เชียงฮ่อน 34.4 26.6 50-70 63 39

C ปากทา - ปากคอบ 32.5 NA 50-90 NA 31

A

Section ความเรว็(กม./ชม.) เวลาในการเดินทาง(นาที)
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

4.4.4 ระดบัการให้บริการ 

 จากผลการคาดคะเนปรมิาณจราจร ทีป่รกึษาไดท้าํการประเมนิระดบัการใหบ้รกิารของถนนในปีต่างๆ 
โดยใชแ้นวทางการประเมนิจาก Highway Capacity Manual ซึง่เป็นการพจิารณาความสมัพนัธร์ะหวา่ง
ความเรว็ในการเดนิทาง (Travel Speed) กบัอตัราสว่นปรมิาณจราจรต่อความจุของถนน (V/C Ratio) 
จากการวเิคราะหพ์บวา่ ในกรณีทีไ่มม่กีารก่อสรา้งโครงการ ระดบัการใหบ้รกิารจะอยูท่ีร่ะดบั F ตัง้แต่ 
ปีแรกจนถงึปีสดุทา้ยของการวเิคราะห ์ เพราะไมส่ามารถใชค้วามเรว็ในการเดนิทางได ้ แต่เมือ่มกีาร
ก่อสรา้งปรบัปรงุถนนขนาด 2 ชอ่งจราจร ระดบัการใหบ้รกิารชว่งระหวา่งปี พ.ศ. 2557 - พ.ศ. 2566 จะ
มรีะดบัการใหบ้รกิารอยูท่ีร่ะดบั A และในปีพ.ศ. 2566 – 2581 จะมรีะดบัการใหบ้รกิารอยูท่ีร่ะดบั B 
และระดบั C 

4.5 สรปุภาพรวมของการศึกษาด้านจราจร  

จากผลการศกึษาทางดา้นการจราจรและขนสง่จะพบวา่ ในปัจจุบนับรเิวณจุดผอ่นปรนบา้นฮวก ซึง่อยูใ่น
ระหว่างการพฒันาเป็นจุดผ่านแดนถาวร มีปรมิาณรถที่ผ่านแดนระหว่างประเทศไทยและ สปป.ลาว  
ไมม่ากนกั โดยปัจจุบนั จุดประสงคข์องการเดนิทางสว่นใหญ่เป็นการเดนิทางเพือ่การคา้ขาย เยีย่มญาต ิ
ขนส่งสนิค้า รกัษาพยาบาล และการตดิต่อราชการ ซึ่งในภาพรวมของยานพาหนะที่เขา้มาใชเ้สน้ทาง
โครงการในปัจจุบนั จะเป็นรถบรรทุกขนาดกลาง-ขนาดใหญ่ และรถปิคอพั ซึง่จะเน้นทีก่ารบรรทุกสนิคา้
เพือ่นําเขา้มาขายในประเทศไทย  

แต่เมื่อมกีารก่อสรา้งปรบัปรุงเสน้ทาง และพฒันาจุดผ่อนปรนเป็นจุดผา่นแดนถาวรแลว้ คาดวา่จะทาํให้
เกิดการเดินทางเชิงท่องเที่ยวในพื้นที่โครงการเพิ่มขึ้นอย่างต่อเน่ืองตลอดช่วงเวลา 20 ปีของการ
วเิคราะห์ เน่ืองจากเป็นเสน้ทางที่สามารถเชื่อมต่อระหว่างประเทศไทย กบัเมอืงที่มคีวามสําคญัทาง
เศรษฐกจิ การลงทุน และการท่องเที่ยวทางตอนเหนือของ สปป.ลาวได ้โดยเฉพาะเมอืงหลวงพระบาง
และเมอืงหงสา ทีส่ามารถร่นระยะเวลาทีใ่ชใ้นการเดนิทางจากประเทศไทย จงึใชเ้วลาเดนิทางน้อยกว่า
เสน้ทางอื่นๆ ทีป่รกึษาคาดว่าจะมปีรมิาณจราจรทีเ่ขา้มาใชเ้สน้ทางกว่า 700 PCU ต่อวนั ในปีทีเ่ปิดใช้
ถนนระยะที่ 1 (พ.ศ. 2557) และในปีสุดท้ายของการวเิคราะห์โครงการ จะมีปรมิาณจราจรในพื้นที่
โครงการเกือบ 11,000 PCU ต่อวนั ในกรณีที่การก่อสร้างโครงการระยะที่ 2 เริ่มต้นหลังจากเปิด
ใหบ้รกิารโครงการก่อสรา้งในระยะที ่1 ไปแลว้ 

การวเิคราะหร์ะดบัการใหบ้รกิารของถนนโครงการเมื่อก่อสรา้ง ปรบัปรุงถนน และเปิดใหบ้รกิารแลว้อยูใ่น
เกณฑ์ด ีเน่ืองจากรถสามารถเดนิทางไดอ้ย่างสะดวก รวดเรว็ ปลอดภยั และสามารถที่จะรองรบัปรมิาณ
จราจรโดยใชถ้นนขนาด 2 ชอ่งจราจร ไดต้ลอดชว่งระยะเวลาทีท่าํการวเิคราะหโ์ครงการ (พ.ศ.2555-2576)    

 



 

รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

 

บทท่ี  5 
การศึกษาด้านวิศวกรรม 

 

5.1 งานสาํรวจ ตรวจสอบ และกาํหนดรปูแบบท่ีเหมาะสม 

5.1.1 แนวเส้นทางโครงการ 

ในการพจิารณาปรบัปรงุและก่อสรา้งแนวเสน้ทางโครงการ สามารถสรปุไดว้า่ การก่อสรา้งเพือ่พฒันา
เสน้ทางไปตามแนวสายทางเดมินัน้มคีวามเหมาะสมทีส่ดุ ดว้ยเหตุผลดงัต่อไปน้ี 

1. แนวเสน้ทางเดมิมคีวามเหมาะสมเพยีงพออยู่แลว้ ทัง้แนวทางราบและแนวทางดิง่ ถ้าจะต้องมี
การปรบัปรุงเพื่อใหม้คีวามปลอดภยั และสะดวกในการเดนิทางยิง่ขึน้ ก็สามารถดําเนินการได ้
ไม่ยากนัก ซึ่งก็จะเป็นการปรบัปรุงเพียงบางจุดเท่านัน้ เช่น การปรบัปรุงโค้งอันตรายใน
แนวราบใหม้รีศัมกีวา้งขึน้ตามมาตรฐาน และการปรบัลดความลาดชนัของแนวเสน้ทางเดมิ ใหม้ี
ระยะทางในแนวราบเป็นช่วงๆ สาํหรบัเรง่ความเรว็ของรถบรรทุกหนกัหรอืมชี่องจราจรไต่ระดบั
สาํหรบัรถบรรทุกหนกั (Climbing Lane) 

2. ประหยดักวา่ เน่ืองจากมทีางเดมิอยูแ่ลว้สว่นหน่ึง และไมต่อ้งเสยีคา่ใชจ้า่ยเพิม่เตมิสาํหรบั 
คา่เวนคนืทีด่นิและชดเชยทรพัยส์นิสาํหรบัการตดัแนวเสน้ทางใหม ่ หรอืถา้จาํเป็นตอ้งมกีาร
ขยายเขตทางเดมิ กต็อ้งการเพิม่ขึน้อกีเลก็น้อย 

3. ผลกระทบต่อชาวบา้นและชุมชนในแนวเสน้ทางเดมิจะน้อยกวา่การทีจ่ะเปิดเสน้ทางใหม ่

4. ชุมชนตามแนวเสน้ทางเดมิจะสามารถใชป้ระโยชน์จากแนวเสน้ทางเดมิทีไ่ดร้บัการปรบัปรงุจาก
การลาดยางใหม ่ ซึง่จะมสีภาพดขีึน้หลงัจากทีต่อ้งทนรบัสภาพจากฝุ่ นและโคลนของถนนลกูรงั
เดมิมายาวนาน ซึง่การปรบัปรงุถนนนอกจากจะปรบัปรงุแนวเสน้ทางหลกัแลว้ ยงัจะทาํการ
ปรบัปรงุถนนในเมอืงคอบและเมอืงเชยีงฮอ่นดว้ย โดยเฉพาะถนนในเมอืงเชยีงฮอ่นในปัจจุบนั  
ทัง้ในเขตเทศบาลและนอกเขตเทศบาลยงัเป็นถนนลกูรงั สว่นถนนในเมอืงคอบในเขตเทศบาล
เป็นถนนลาดยางชัน้เดยีว (Single Surface Treatment) ซึง่ผวิทางไดห้ลุดรอ่นเป็นชว่งๆ จากคาํ
บอกเลา่ของเจา้หน้าทีฝ่่ายโยธาของเมอืงวา่ การก่อสรา้งถนนลาดยางในเมอืงคอบทีผ่า่นมาไมไ่ด้
มาตรฐาน เพราะสว่นผสมของยางมะตอยไมส่มํ่าเสมอจากการทีเ่ครือ่งจกัรกลต่างๆ มสีภาพไม่
พรอ้ม ในขณะทีถ่นนนอกเขตเทศบาลเมอืงคอบยงัเป็นถนนลกูรงั 

5. จากการสอบถามชาวบา้นทีอ่ยูอ่าศยัตามแนวเสน้ทาง พบวา่ แนวเสน้ทางบางชว่งประสบปัญหา
น้ําทว่มในฤดฝูนสงูถงึ 1 เมตร ดงันัน้การปรบัปรงุแนวเสน้ทางเดมิตอ้งยกระดบัถนนใหพ้น้ระดบั
น้ําทว่มดว้ย 
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เสน้ทางโครงการจะแบง่ชว่งขัน้ตอนการก่อสรา้งเป็น 2 ระยะ ตามขอ้จาํกดัของงบประมาณและผลการ
วเิคราะหค์วามเหมาะสมทางเศรษฐกจิทีใ่หค้วามคุม้คา่มากทีส่ดุ ดงัน้ี 

1. ระยะที ่1 (ระยะทางรวม 117.77 กโิลเมตร) 

1) SECTION A จากบา้นฮวก (จงัหวดัพะเยา) ผา่นเมอืงคอบ ไปสิน้สดุทีเ่มอืงเชยีงฮอ่น 
ระยะทางรวม 66.51 กโิลเมตร 

2) SECTION B1 จากเมอืงคอบ ผา่นบา้นปากคอบ ไปสิน้สดุทีบ่า้นกอ้นตืน้รมิแมน้ํ่าโขง 
ฝัง่ตะวนัตก ระยะทางรวม 23.45 กโิลเมตร 

3) การปรบัปรงุถนนพรอ้มระบบระบายน้ําและไฟฟ้าแสงสวา่งในเมอืงคอบ ระยะทาง 9.37 
กโิลเมตร และเมอืงเชยีงฮอ่น ระยะทาง 18.44 กโิลเมตร เป็นระยะทางรวม 27.81 กโิลเมตร 

2. ระยะที ่2 (ระยะทางรวม 67.08 กโิลเมตร) 

1) SECTION B2 จากบา้นปากคอบ ไปสิน้สดุทีเ่มอืงเชยีงฮอ่น ระยะทางรวม 34.38 กโิลเมตร 

2) SECTION C จากเมอืงปากทา ไปสิน้สดุทีบ่า้นกอ้นตืน้รมิแมน้ํ่าโขงฝัง่ตะวนัออก ระยะทาง
รวม 32.70 กโิลเมตร 

รวมระยะทางสาํหรบัถนนโครงการทัง้สิน้ประมาณ 185 กโิลเมตร โดยจะเป็นการปรบัปรงุตามแนว
เสน้ทางเดมิเป็นสว่นใหญ่ แต่จะมกีารปรบัปรงุแกไ้ขแนวเสน้ทางราบและทางดิง่เป็นบางชว่ง รวมถงึ
การป้องกนัและเพิม่เสถยีรภาพของคนัทาง ดงัแสดงในรปูท่ี 5.1  

5.1.2 การสาํรวจตรวจสอบสภาพชัน้ดินและแหล่งวสัดกุ่อสร้าง 

1. งานสาํรวจทดสอบดนิเดมิตามแนวสายทาง 

ทีป่รกึษาไดด้าํเนินการตรวจสอบความแขง็แรงของดนิเดมิตามแนวสายทาง ดว้ยวธิกีารทดสอบ 
Dynamic Cane Penetrometer (DCP) เพือ่หาคา่ CBR ของชัน้ดนิเดมิ ทุกๆ ระยะทางประมาณ  
2 กโิลเมตร จาํนวน 83 จุด ตามแนวเสน้ทางเดมิทัง้หมดของถนนโครงการ นอกจากน้ีทีป่รกึษา
ยงัไดท้าํการขดุทดสอบดนิเดมิโดยใชส้วา่นมอื เพือ่เกบ็ตวัอยา่งดนิตามแนวสายทางมาใชส้าํหรบั
จาํแนกประเภทของดนิเดมิตลอดแนวสายทาง เพือ่นําผลการทดสอบทีไ่ดไ้ปออกแบบโครงสรา้ง
ชัน้ทางและฐานรากสะพานต่อไป 
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2. งานสาํรวจแหลง่วสัดุก่อสรา้งและการทดสอบ 

ทีป่รกึษาไดท้าํการเกบ็ตวัอยา่งและสาํรวจหาแหลง่วสัดุก่อสรา้งของงานทาง เชน่ ทราย ลกูรงั 
และหนิ จากแหลง่ทีเ่หมาะสม เพือ่ทีจ่ะกาํหนดคุณสมบตัต่ิางๆ ของวสัดุก่อสรา้งทีนํ่ามาใชใ้น
งานก่อสรา้ง ตลอดจนทาํการสาํรวจปรมิาณ ราคา และกาํลงัการผลติของวสัดุ 

นอกจากน้ียงัทาํการระบุชื่อ ตาํแหน่ง และระยะทางขนสง่ของแหลง่วสัดุดงักลา่วดว้ย เพือ่เป็น
ขอ้มลูสาํหรบัใชใ้นการก่อสรา้ง โดยมจีาํนวนของแหลง่วสัดุแต่ละชนิดดงัน้ี 

 แหลง่ลกูรงั จาํนวน 8 แหลง่ อยูใ่นพืน้ทีจ่งัหวดัพะเยา 6 แหลง่ และจงัหวดัน่าน 2 แหลง่ 

 แหลง่ทราย จาํนวน 3 แหลง่ อยูใ่นพืน้ทีจ่งัหวดัเชยีงราย 2 แหลง่ และจงัหวดัน่าน 1 แหลง่ 

 แหลง่หนิ จาํนวน 4 แหลง่ อยูใ่นพืน้ทีจ่งัหวดัเชยีงราย 2 แหลง่ และจงัหวดัพะเยา 1 แหลง่ 
และเมอืงหว้ยทราย สปป.ลาว 1 แหลง่ 

5.2 งานออกแบบเบือ้งต้นด้านงานทาง 

5.2.1 มาตรฐานการออกแบบ 

งานออกแบบเรขาคณิตในชว่ง 2 กโิลเมตรแรกของแนวเสน้ทาง SECTION A ซึง่อยูใ่นสว่นประเทศไทย 
จะใชม้าตรฐานชัน้ทางของกรมทางหลวง ประเทศไทย ดงัแสดงในตารางท่ี 5.1 สว่นแนวเสน้ทาง
โครงการในสว่นอื่นๆ ทีอ่ยูใ่น สปป.ลาว จะใชม้าตรฐานการออกแบบสาํหรบัทางหลวงอาเซยีน และ
มาตรฐานการออกแบบสาํหรบัทางหลวงของ สปป.ลาว ดงัแสดงในตารางท่ี 5.2 และ 5.3 ตามลาํดบั 

เน่ืองจากถนนโครงการเป็นสว่นหน่ึงของโครงขา่ยหลกัระหวา่งประเทศไทยและ สปป.ลาว อกีทัง้ถนน
โครงการบางสว่นอยูใ่นพืน้ทีป่ระเทศไทย และสว่นทีเ่หลอือยูใ่นพืน้ที ่ สปป.ลาว ดงันัน้มาตรฐานทีจ่ะ
นํามาใชใ้นการออกแบบเบือ้งตน้ จะอา้งองิมาตรฐานทีแ่ต่ละหน่วยงานนัน้ใช ้ ยกเวน้ในบางประเดน็
เทา่นัน้ทีจ่ะใชม้าตรฐานเดยีวกนั เชน่ ความกวา้งของผวิจราจรและไหลท่าง ความสามารถในการ
รองรบัน้ําหนกับรรทุกของถนนและสะพาน เป็นตน้ 
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ตารางท่ี 5.2  ASEAN Highway Design Standards 
 

L R M L R M

100-120 80-100 60-80 80-110 60-80 50-70

3.00 2.50

390 230 120 220 120 80

4 5 6 5 6 7

L R M L R M

80-100 60-80 40-60 60-80 50-70 40-60

2.00 1.0 [1.5]

200 110 50 110 75 50

6 7 8 6 7 8Max. vertical grade (%)

Min. vertical clearance (m) 4.50 4.50

Structure loading (minimum) HS20-44 HS20-44

Type of pavement Asphalt/cement concrete Asphalt/cement concrete

Max. super-elevation (%) (10)  ((6)) (10)  ((6))

Min. horizontal curve radius (m)

Highway Classification Class II (2 lanes) Class III (2 lanes)

Terrain Classification

Design Speed (km/h)

Width (m)

Right of way (40-60) ((30-40)) 30-40

Lane 3.50 3.00 [3.25]

Shoulder 2.50 1.50 [2]

Max. vertical grade (%)

Min. vertical clearance (m) 4.50 [5.00] 4.50 [5.00]

Structure loading (minimum) HS20-44 HS20-44

Type of pavement Asphalt/cement concrete Asphalt/cement concrete

Max. super-elevation (%) (7)  ((6)) (8) ((6))

Min. horizontal corve radius (m)

Highway Classification Primary (4 or more lanes) (control access) Class I (4 or more lanes)

Terrain Classification

Design Speed (km/h)

Width (m)

Right of way (50-70) ((40-60)) (50-70) ((40-60))

Lane 3.75 3.50

Shoulder 3.00 3.00

 

Note : 1. Abbreviation : L = Level Terrain  M = Rolling Terrain 
  2. ( ) = Rural ( ( ) ) = Urban 
  3. [ ] = Desirable Values 
  4. The right of way width, lane width, shoulder width and max. super-elevation rate in urban or metropolitan 

area can be varied if necessary to conform with the member countries design standards 
Source : ASEAN Highway Fact Book 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

5.2.2 การออกแบบงานทาง 

1. เรขาคณิตงานทาง 

1) แนวทางราบ (Horizontal Alignment) 

แนวทางราบของเสน้ทางเดมิชว่ง SECTION A  SECTION B1 และ SECTION B2 
โดยเฉพาะชว่งผา่นพืน้ทีภ่เูขาสงูชนัมลีกัษณะคดเคีย้วไปมา บางชว่งมรีศัมตีํ่ามากและมี
ระยะมองเหน็ (Sight Distance) ไมเ่พยีงพอ จงึไดม้กีารปรบัปรงุแนวเสน้ทางใหไ้ด้
มาตรฐานเพือ่เพิม่ระยะมองเหน็ และใหไ้ดค้วามเรว็เฉลีย่ทีป่ลอดภยั (Safety Speed Zone) 
ดงัแสดงในรปูท่ี 5.2 และตาํแหน่งทีป่รบัปรงุแนวเสน้ทางราบของ SECTION A  
SECTION B1 และ SECTION B2 ดงัแสดงในตารางท่ี 5.4 

ตารางท่ี 5.4 ตาํแหน่งท่ีปรบัปรงุแนวเส้นทางราบในช่วงต่างๆ 
 

ส่วน ช่วงของถนนโครงการ (กม.ถึง กม.) หมายเหต ุ
 
 
 
SECTION A 
(บา้นฮวก-เมอืงคอบ- 
เมอืงเชยีงฮอ่น) 

5+200 ถงึ 10+500  
 
 
แกไ้ขแนวเสน้ทางเดมิ
ใหต้รง ลดจาํนวนโคง้ 
และเพิม่รศัมใีหก้วา้งขึน้ 

23+800 ถงึ 26+300 
33+200 ถงึ 35+500 
36+000 ถงึ 36+800 
38+900 ถงึ 40+200 
41+600 ถงึ 41+900 
42+500 ถงึ 42+700 
43+400 ถงึ 43+600 

 
 
 
SECTION B1  
(เมอืงคอบ-บ.ปากคอบ- 
บ.กอ้นตืน้) 

1+700 ถงึ 3+800  
 
 

แกไ้ขแนวเสน้ทางเดมิ
ใหต้รง ลดจาํนวนโคง้ 
และเพิม่รศัมใีหก้วา้งขึน้ 
 
แนวเสน้ทางใหมจ่าก 
บ.ปากคอบถงึบ.กอ้นตืน้ 

4+200 ถงึ 4+900 
5+600 ถงึ 6+000 
8+600 ถงึ 9+200 
9+700 ถงึ 9+900 

10+600 ถงึ 10+800 
10+900 ถงึ 14+400 
16+300 ถงึ 23+449 
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การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

ตารางท่ี 5.4 ตาํแหน่งท่ีปรบัปรงุแนวเส้นทางราบในช่วงต่างๆ (ต่อ) 
  

ส่วน ช่วงของถนนโครงการ (กม.ถึง กม.) หมายเหต ุ
 
 
SECTION B2  
(บ.ปากคอบ-เมอืงเชยีงฮอ่น) 

1+300 ถงึ 2+900  
 

แกไ้ขแนวเสน้ทางเดมิ
ใหต้รง ลดจาํนวนโคง้
และเพิม่รศัมใีหก้วา้งขึน้ 

3+200 ถงึ 10+300 
11+000 ถงึ 12+700 
13+100 ถงึ 14+000 
14+400 ถงึ 14+700 
17+250 ถงึ 18+350 
25+100 ถงึ 27+350 

 
2) แนวด่ิง (Vertical Alignment) 

แนวดิง่ของเสน้ทางเดมิทัง้ SECTION A, B และ C ในชว่งผา่นพืน้ทีภ่เูขาสงูชนั บางชว่ง
มคีวามลาดชนัสงูเกนิ 15% เป็นระยะทางยาว จงึไดม้กีารปรบัปรงุลดความลาดชนัลงให้
ไดต้ามมาตรฐานเทา่ทีล่กัษณะภมูปิระเทศจะเอือ้อาํนวย โดยคาํนึงถงึความยาวทางลาด
วกิฤต ิซึง่คอืความยาวสงูสดุของถนนทีม่คีวามลาดชนัคา่หน่ึง ซึง่รถบรรทุกสามารถวิง่ได้
โดยความเรว็ลดลงไมเ่กนิ 25 กโิลเมตร/ชัว่โมง สาํหรบัถนนทีม่คีวามลาดชนัน้อยกวา่ 
คา่วกิฤต ิ จะทาํใหก้ารสญัจรอยูใ่นระดบัทีย่อมรบัไดภ้ายในชว่งความเรว็ทีต่อ้งการ ในการ
พจิารณาเสน้ทางจะตรวจสอบถนนในแต่ละชว่งของความลาดชนัหน่ึงๆ วา่มรีะยะทางเกนิ
ความยาววกิฤตหิรอืไม ่ ถา้เกนิกจ็าํเป็นตอ้งพจิารณาหาวธิกีารปรบัปรงุแกไ้ขใหเ้หมาะสม
ต่อไป ซึง่คา่ตวัแปรทีใ่ชใ้นการออกแบบดา้นเรขาคณิต ดงัแสดงในตารางท่ี 5.5 
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รปูท่ี 5.2 Speed Zone Re-alignment 
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ตารางท่ี 5.5 ค่าตวัแปรท่ีใช้ในการออกแบบด้านเรขาคณิต 
 

ค่าตวัแปร 
ค่าท่ีใช้ในการออกแบบ 

หน่วย 
แนวเส้นทางหลกั ถนนในเขตเมือง 

เขตทาง 20-50 20 เมตร 
อตัราความเรว็ทีใ่ชอ้อกแบบ    
- ทางเขา 40-60 - กโิลเมตร/ชัว่โมง 
- ทางเนิน 60-80 40-60 กโิลเมตร/ชัว่โมง 
- ทางราบ 80-100 40-60 กโิลเมตร/ชัว่โมง 
ประเภทผวิทาง DBST DBST - 
จาํนวนชอ่งจราจร 2 2 ชอ่ง 
ความกวา้งของชอ่งจราจร 3.50 3.00 เมตร 
ความกวา้งของไหล่ทาง 0.50 (พืน้ทีภ่เูขา) 

1.00 (พืน้ทีร่าบ, ลกูเนิน) 
1.00 เมตร 

รศัมทีางราบตํ่าสดุ    
- ทางเขา 50 - เมตร 
- ทางเนิน 110 15 เมตร 
- ทางราบ 200 15 เมตร 
อตัราการยกโคง้สงูสดุ 10 4 % 
ความลาดชนัตามยาวสงูสดุ (Profile Slope) ไมเ่กนิ 10% 8 % 
ความลาดเอยีงดา้นขา้ง (Crown Slope)    
- ถนน 2.50 2.50 % 
- สะพาน 1.50 1.50 % 
ความสงูของชอ่งลอดทางดิง่ของสะพาน 5.00 5.00 เมตร 
น้ําหนกับรรทุกออกแบบ HS20-44 

(นน.บรรทุกสงูสดุ 25 ตนั) 
HS20-44 

(นน.บรรทุกสงูสดุ 25 ตนั) 
- 

 
5.2.3 รปูตดังานทาง 

รปูแบบงานทาง การปรบัปรงุถนนของโครงการ จะตอ้งคาํนึงถงึองคป์ระกอบ ดงัน้ี 

1. ปรมิาณการจราจร กล่าวคือ รูปตัดจะต้องสอดคล้องกบัผลการศึกษาปรมิาณจราจรที่จะมาใช้
เสน้ทาง โดยการพจิารณาถงึการใหก้ารบรกิาร ทัง้ในปัจจุบนัและอนาคต  

2. สภาพกายภาพของภูมปิระเทศทีจ่ะตดัผ่านพืน้ทีภู่เขาสงูชนั ทีจ่ะตอ้งมกีารออกแบบป้องกนัและ
ปรบัปรงุเสถยีรภาพของลาดคนัทางและลาดคนัดนิตดัเหนือทาง  

3. พื้นที่ที่มเีขตทางแคบ เน่ืองจากการตัง้ถิ่นฐานของชุมชนเดมิ จะอยู่ประชดิแนวเสน้ทาง หรอื
ถนนทีใ่ชจ้ะพฒันามาจากทางลําลองของชุมชนเดมิ ทําใหม้เีขตทางแคบพอเพยีงเฉพาะในช่วง
อดตีเทา่นัน้ 
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ทัง้น้ี ถนนโครงการจะใชร้ปูตดังานทาง 5 รปูแบบ ดงัแสดงในรปูท่ี 5.3 ถงึ รปูท่ี 5.7 โดยมรีายละเอยีด
ดงัน้ี 

รปูแบบท่ี 1 ความกวา้งช่องจราจร 7 ON 9 เมตร สาํหรบัพืน้ทีร่าบและพืน้ทีเ่นิน ใชใ้นช่วงทีแ่นว
เสน้ทางลดระดบัความลาดชนัลง ผ่านพืน้ทีเ่นินก่อนจะเขา้สูพ่ืน้ทีร่าบ และพืน้ทีร่าบ
ทีม่ชีุมชนคอ่นขา้งน้อย 

รปูแบบท่ี 2 ความกวา้งช่องจราจร 7 ON 8 เมตร สาํหรบัพืน้ทีภู่เขา ใชใ้นช่วงตดัผ่านพืน้ทีเ่นินเขา
และภเูขาโดยทัว่ไป 

รปูแบบท่ี 3 ความกวา้งช่องจราจร 7 ON 8 เมตร สาํหรบัพืน้ทีภู่เขา ใชใ้นช่วงตดัผ่านพืน้ทีเ่นินเขา
และภเูขา ทีม่คีนัทางคอ่นขา้งสงู มเีสถยีรภาพของเชงิลาดคอ่นขา้งด ี

รปูแบบท่ี 4 ความกวา้งช่องจราจร 7 ON 8 เมตร สาํหรบัพืน้ทีภู่เขาสงู ใชใ้นช่วงแนวเสน้ทางตดั
ลดัเลาะไปตามพืน้ที่ความลาดชนัทีม่กีารพงัทลายของเชงิลาดดนิตดัและดนิถมเป็น
ช่วงๆ รวมไปถึงบรเิวณข้างคนัทางที่เป็นลําน้ํา จะเป็นรูปแบบที่มกีารเสรมิความ
แขง็แรงพเิศษ เพือ่เพิม่ความแขง็แรงและลดการตดัภเูขาสงู 

รปูแบบท่ี 5 ความกวา้งชอ่งจราจร 6 ON 8 เมตร สาํหรบัถนนสายรองในเมอืง 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

รปู
ที่ 

5.5
  ร
ปูต

ดัถ
นน

แบ
บที่

 3 
บริ

เว
ณ
พืน้

ที่ภ
เูข
าที่

มีค
นัท

าง
ค่อ

นข้
าง
สงู

 



บทที ่5 การศึกษาด้านวิศวกรรม  5-16 

 

 

รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

สาํหรบัรายละเอยีดและขอ้สรปุของรปูแบบถนนในชว่งต่างๆ แสดงไวใ้นตารางท่ี 5.6-5.8 
 

ตารางท่ี 5.6 รปูแบบถนนตามแนวเส้นทางของ SECTION A ในช่วงต่างๆ 
 

รปูแบบท่ี ช่วง กม. ถึง กม. ระยะทาง (กม.) 
1 กม.0+000 ถงึ กม.1+000 1.00 
 กม.3+500 ถงึ กม. 6+000 2.50 
 กม.12+000 ถงึ กม.17+000 5.00 
 กม.28+000 ถงึ กม.30+100 2.10 
 กม.42+800 ถงึ กม.65+000 22.20 
2 กม.1+000 ถงึ กม.3+500 2.50 
 กม.7+000 ถงึ กม.8+300 1.30 
 กม.9+500 ถงึ กม.12+000 2.50 
 กม.17+000 ถงึ กม.25+800 8.80 
 กม.30+100 ถงึ กม.32+000 1.90 
 กม.65+000 ถงึ กม.66+506 1.51 
3 กม.8+850 ถงึ กม.9+350 0.50 
 กม.25+800 ถงึ กม.28+000 2.20 
 กม.34+000 ถงึ กม.35+800 1.80 
 กม.36+400 ถงึ กม.42+800 6.40 
4 พจิารณาตามสภาพพืน้ทีใ่นขณะก่อสรา้ง - 
5 ถนนสายรองในเขตชุมชนเมอืงคอบและเมอืงเชยีงฮอ่น 27.81 

 
ตารางท่ี 5.7 รปูแบบถนนตามแนวเส้นทางของ SECTION B ในช่วงต่างๆ 

 

รปูแบบท่ี ช่วง กม. ถึง กม. ระยะทาง (กม.) 
1 (Section B1) กม.0+000 ถงึ กม.1+000 1.00 
 (Section B1) กม.6+700 ถงึ กม. 23+449 16.75 
 (Section B2) กม.0+000 ถงึ กม.0+600 0.60 
 (Section B2) กม.1+700 ถงึ กม.2+000 0.30 
 (Section B2) กม.31+700 ถงึ กม.34+383 2.68 
2 (Section B1) กม.1+000 ถงึ กม.2+500 1.50 
 (Section B1) กม.2+500 ถงึ กม.3+500 1.00 
 (Section B1) กม.4+000 ถงึ กม.6+000 2.00 
 (Section B2) กม.0+950 ถงึ กม.1+250 0.30 
 (Section B2) กม.1+400 ถงึ กม.1+700 0.30 
 (Section B2) กม.2+000 ถงึ กม.4+000 2.00 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

ตารางท่ี 5.7 รปูแบบถนนตามแนวเส้นทางของ SECTION B ในช่วงต่างๆ (ต่อ) 
   

รปูแบบท่ี ช่วง กม. ถึง กม. ระยะทาง (กม.) 
3 (Section B1) กม.3+500 ถงึ กม.4+000 0.50 
 (Section B1) กม.6+000 ถงึ กม.6+700 0.70 
 (Section B2) กม.0+600 ถงึ กม.0+950 0.35 
 (Section B2) กม.1+250 ถงึ กม.1+400 0.15 
 (Section B2) กม.4+000 ถงึ กม.4+600 0.60 
4 พจิารณาตามสภาพพืน้ทีใ่นขณะก่อสรา้ง - 

 
ตารางท่ี 5.8 รปูแบบถนนตามแนวเส้นทางของ SECTION C ในช่วงต่างๆ 

 

รปูแบบท่ี ช่วง กม. ถึง กม. ระยะทาง (กม.) 
1 กม.16+000 ถงึ กม.21+000 5.00 
 กม.21+000 ถงึ กม. 31+700 10.70 
2 กม.0+000 ถงึ กม.3+200 3.20 
 กม.3+700 ถงึ กม.5+100 1.40 
 กม.5+600 ถงึ กม.10+400 4.80 
 กม.10+600 ถงึ กม.16+000 5.40 
 กม.31+700 ถงึ กม.32+699 1.00 
3 กม.3+200 ถงึ กม.3+700 0.50 
 กม.5+100 ถงึ กม.5+600 0.50 
 กม.10+400 ถงึ กม.10+600 0.20 
4 พจิารณาตามสภาพพืน้ทีใ่นขณะก่อสรา้ง - 

 
5.3 งานออกแบบเบือ้งต้นด้านโครงสร้าง 

ในการออกแบบโครงสรา้งสะพาน ทีป่รกึษาไดท้าํการศกึษารปูแบบโครงสรา้งต่างๆ โดยพจิารณา 
ไมเ่พยีงความแขง็แรงต่อการรบัน้ําหนกับรรทุกรวมไปถงึแรงกระทาํต่างๆ ทีเ่กีย่วขอ้ง ยงัไดพ้จิารณา
ความเป็นไปไดใ้นการก่อสรา้งอยา่งมปีระสทิธภิาพ อกีทัง้ในการออกแบบโครงสรา้งนัน้เป็นไปตามวตัถุประสงค์
ของโครงการในแงข่องความประหยดั รวมทัง้ทีป่รกึษาไดค้าํนึงถงึความสามารถในการระบายน้ําของ
โครงสรา้งไมใ่หก้ดีขวางลาํน้ํา 

ในระหวา่งการออกแบบนัน้ ทางทีป่รกึษาไดใ้ชโ้ปรแกรมในการวเิคราะหโ์ครงสรา้ง รว่มกบัโปรแกรม
ออกแบบเฉพาะสว่นทีไ่ดผ้า่นการพฒันาโดยบรษิทั จงึมัน่ใจไดว้า่การประเมนิขนาดของชิน้สว่น
โครงสรา้งต่างๆ สามารถรบัแรงได ้มคีวามถกูตอ้งและแมน่ยาํเพยีงพอ สาํหรบัใชป้ระมาณราคาคา่ก่อสรา้ง 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

5.3.1 เกณฑก์ารออกแบบโครงสร้างสะพาน 

 การออกแบบโครงสรา้งสะพาน ทีป่รกึษาไดใ้ชห้ลกัเกณฑใ์นการออกแบบเป็นไปตามมาตรฐานการ
ออกแบบสะพานของประเทศอเมรกิาและไทย  โดยใชม้าตรฐาน AASHTO 2002 (Standard 
Specification for Highway Bridges, 17th Edition) เป็นหลกั โดยโครงสรา้งสะพานในโครงการ  
ตอ้งสามารถรบัแรงต่างๆ ทีม่ากระทาํตามขอ้กาํหนดทีร่ะบุใน AASHTO  

 นอกจากน้ี ทีป่รกึษายงัไดพ้จิารณาออกแบบใหโ้ครงสรา้งสะพานสามารถรบัแรงเน่ืองจากแผน่ดนิไหว 
เน่ืองจากพืน้ทีโ่ครงการน้ีอยูใ่นประเทศลาวทางตอนเหนือ ตดิกบัเขตจงัหวดัพะเยา อยูใ่นโซน 2B  
ตามแผนทีแ่สดงระดบัความเสีย่งภยัต่อแผน่ดนิไหวตามเกณฑข์อง UBC ดงันัน้ทีป่รกึษาจงึไดค้าํนวณ
ตามมาตรฐานการออกแบบของ UBC โดยใชว้ธิแีรงสถติยเ์ทยีบเทา่ ไดแ้รงเน่ืองจากแผน่ดนิไหวตาม
แนวขวางเทา่กบั 11% ของน้ําหนกัโครงสรา้งในการออกแบบ และเทา่กบั 9% ของน้ําหนกัโครงสรา้ง 
สาํหรบัแรงเน่ืองจากแผน่ดนิไหวตามแนวยาว โดยแรงเน่ืองจากแผน่ดนิไหวในสองทศิทางน้ีถกูรวมกนั
ตามกลุม่คา่แรงตามมาตรฐาน AASHTO 

5.3.2 วิธีการออกแบบโครงสร้างสะพาน 

 การออกแบบโครงสรา้งคอนกรตีอดัแรงและโครงสรา้งคอนกรตีเสรมิเหลก็ทัว่ไป  ใชว้ธิตีวัคณูน้ําหนกั
กระทาํ (Load Factor Design) และพจิารณาพฤตกิรรมโครงสรา้งในสภาวะการใชง้านทุกขัน้ตอนของ
น้ําหนกัวกิฤต ทัง้น้ีโดยสอดคลอ้งกบัขอ้กาํหนดทีร่ะบุในมาตรฐาน AASHTO 

 สว่นการออกแบบโครงสรา้งของงานฐานรากคอนกรตีเสรมิเหลก็จะทาํการออกแบบ โดยใช ้ Allowable 
Stresses Design Method และ Load Factor Design โดยสอดคลอ้งกบัขอ้กาํหนดระบุใน AASHTO 

5.3.3 ประเภทโครงสร้างสะพาน 

 ในการออกแบบโครงสรา้งสะพานนัน้ ทีป่รกึษาไดอ้อกแบบเป็นโครงสรา้งมาตรฐานใหค้รอบคลุมใน
ทุกๆ ชว่งความยาวและความสงูของสะพาน โดยไดแ้บง่ประเภทในการออกแบบตามทีแ่สดงดงัต่อไปน้ี 

1. สะพานช่วงสัน้ (R.C. Slab และ P.C. Plank) 

 Superstructure R.C. Slab ชว่งสะพาน 5 , 6 , 7 , 8 , 9 , 10 เมตร 

 Superstructure P.C. Plank ชว่งสะพาน 5 , 6 , 7 , 8 , 9 , 10 เมตร 

 Substructure Pile Bent ชว่งสะพาน 6 , 8 , 10 เมตร มคีวามสงู 7 เมตร 

 โครงสรา้งสว่นบนสาํหรบัสะพานชนิดน้ีอาจเป็นพืน้คอนกรตีเสรมิเหลก็หลอ่ในที ่ (R.C. Slab)  
ซึง่สามารถก่อสรา้งไดท้นัทโีดยไมต่อ้งหลอ่แผน่พืน้สาํเรจ็รปูจากโรงงาน แต่จะใชเ้วลาในการ
ก่อสรา้งมากเพราะตอ้งตัง้แบบหลอ่ในที ่หรอือาจเป็นพืน้คอนกรตีอดัแรงสาํเรจ็รปู (P.C. Plank) 
เรยีงตดิกนัตลอดความกวา้งของสะพานและเทคอนกรตีทบัหน้า ซึง่จะก่อสรา้งไดเ้รว็กวา่เน่ืองจาก
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

สามารถสัง่ไดจ้ากโรงงานและควบคุมคุณภาพไดป้ระสทิธภิาพคอ่นขา้งด ี แต่ตอ้งรอแผน่พืน้
สาํเรจ็รปูจากโรงงาน ดรูปูท่ี 5.8 และ รปูท่ี 5.9 

 สาํหรบัโครงสรา้งสว่นลา่งนัน้รปูแบบ Pile Bent โดยใชเ้สาเขม็คอนกรตีเสรมิเหลก็หรอือดัแรง 
ยดึหวัเสาเขม็ดว้ยคานคอนกรตีเสรมิเหลก็ เป็นรปูแบบทีเ่ป็นทีนิ่ยมใชก้บัลาํน้ําขนาดเลก็ มกีาร
สญัจรทางน้ําไมม่าก การก่อสรา้งใชเ้วลาน้อย บาํรงุรกัษาไดง้า่ย และราคาก่อสรา้งไมส่งู 

2. สะพานช่วงปานกลาง (I-Girder Bridge) 

 Superstructure Pre-Tensioned I-Girder ชว่งสะพาน 15 , 20 เมตร 

 Superstructure Post-Tensioned I-Girder ชว่งสะพาน 15 , 20 เมตร 

 Substructure Double Piers สาํหรบัชว่งสะพาน 15 , 20 เมตร มคีวามสงู 5, 10 และ 15 เมตร 

 โครงสรา้งสว่นบนจะเป็นคานคอนกรตีอดัแรงรปูตวัไอ วางหา่งกนัเป็นชว่งๆ ตามแนวกวา้งของ
สะพาน โดยมกีารเทคอนกรตีทบัหน้าหนาประมาณ 20 ซม. เพือ่ใหค้านคอนกรตีอดัแรงทัง้ชุด
ทาํงานเป็นระบบเดยีวกนั หรอือาจใชแ้ผน่พืน้สาํเรจ็รปูวางบนคานคอนกรตีอดัแรง แลว้เทคอนกรตี
ทบัหน้าอกีชัน้หน่ึงในกรณีทีไ่มต่อ้งการใชไ้มแ้บบ โดยคานคอนกรตีอดัแรงอาจทาํการอดัแรงก่อน 
(Pre-Tension) หรอือดัแรงทหีลงั (Post-Tension) กไ็ด ้ดรูปูท่ี 5.10 

 โครงสรา้งสว่นลา่งสาํหรบัรองรบัคานประเภทน้ีมกัจะวางอยูบ่นเสาเดีย่ว หรอืชุดเสาวางในระนาบ
เดยีวกนั  ซึง่จะขึน้อยูก่บัความกวา้งของชอ่งจราจร 

 

 
 

รปูท่ี 5.8 รปูแบบสะพานชนิด R.C. Slab 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

 

 
 

รปูท่ี  5.9 รปูแบบสะพานชนิด P.C. Plank 
 

 
 
รปูท่ี 5.10 รปูแบบสะพานชนิดคอนกรีตอดัแรงรปูตวัไอ (I-Girder Bridge) 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

5.3.4 โครงสร้างสะพานตามแนวสายทาง  

ในการพจิารณาเลอืกโครงสรา้งสะพานนัน้ ทีป่รกึษาไดพ้จิารณาสภาพพืน้ที ่ ลกัษณะอาคารระบายน้ํา 
ประกอบกบัคา่ระดบัดนิดัง้เดมิและคา่ระดบัทีอ่อกแบบใหม ่รวมทัง้การจดัชว่งและความยาวของสะพานนัน้
ขึน้อยูก่บัความเหมาะสมของแนวรอ่งน้ําและความสามารถในการระบายน้ําดว้ย โดยสะพานทัง้หมดใน
โครงการม ี22 แหง่ความยาวทัง้สิน้ 1,075 เมตร 

การก่อสรา้งโครงสรา้งสะพานถกูแบง่เป็น 2 เฟส เฟสที ่ 1 จะทาํการก่อสรา้งโครงสรา้งสะพานใน 
Section A และ B1 โครงสรา้งสะพานสว่นทีเ่หลอืจะถกูก่อสรา้งในเฟสที ่2 

เฟสที ่1 

 Section A (บา้นฮวก – เมอืงเชยีงฮอ่น) นัน้มสีะพานทัง้หมด 8 แหง่ความยาวรวม 295 เมตร 

 Section B1 (เมอืงคอบ – บา้นปากคอบ - บา้นกอ้นตืน้) นัน้มสีะพานทัง้หมด 2 แหง่ความยาว
รวม 140 เมตร 

เฟสที ่2 

 Section B2 (บา้นปากคอบ – เมอืงเชยีงฮอ่น) นัน้มทีัง้หมด 4 แหง่ความยาวรวม 180 เมตร 

 Section C (เมอืงปากทา – บา้นกอ้นตืน้) นัน้มทีัง้หมด 8 แหง่ความยาวรวม 460 เมตร 

รายละเอยีดของโครงสรา้งสะพานเฟสที ่1 และเฟสที ่2 ดงัแสดงในตารางท่ี 5.9 และ 5.10 ตามลาํดบั 

ตารางท่ี 5.9 รายละเอียดและข้อมลูของสะพานเฟสท่ี 1 
 

ถนนโครงการ ช่ือสะพาน กม. ลกัษณะโครงสร้าง ความยาวสะพาน 

Section A 
(Phase 1) 

สะพานขา้มหว้ยนาบอน 13+144.250 RC Slab/PC Plank บน Pile Bent 10+10+10 = 30 เมตร 

สะพานขา้มหว้ยน้ําคอป 18+785.500 I-Girder บน Double Pier และ  
RC Slab/PC Plank บน Pile Bent 

10+20+20+10 = 60 เมตร 

สะพานขา้มหว้ยน้ําโปด 32+137.350 RC Slab/PC Plank บน Pile Bent 10+10+10 = 30 เมตร 

สะพานขา้มหว้ยตาแหลว 34+915.350 I-Girder บน Double Pier และ  
RC Slab/PC Plank บน Pile Bent 

10+15+10 = 35 เมตร 

สะพานขา้มหว้ยน้ํางมึ 45+658.725 RC Slab/PC Plank บน Pile Bent 10+10+10 = 30 เมตร 

สะพานขา้มหว้ยน้ําคอม 57+640.015 I-Girder บน Double Pier และ  
RC Slab/PC Plank บน Pile Bent 

10+20+10 = 40 เมตร 

สะพานขา้มหว้ยน้ําเมา 62+697.653 I-Girder บน Double Pier และ  
RC Slab/PC Plank บน Pile Bent 

10+20+10 = 40 เมตร 

สะพานขา้มหว้ยหอ้งเคม 62+884.957 RC Slab/PC Plank บน Pile Bent 10+10+10 = 30 เมตร 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

 ตารางท่ี 5.9 รายละเอียดและข้อมลูของสะพานเฟสท่ี 1 (ต่อ) 
 
 

ถนนโครงการ ช่ือสะพาน กม. ลกัษณะโครงสร้าง ความยาวสะพาน 

Section B1 
(Phase 1) 

สะพานขา้มน้ําSouat 21+119.112 I-Girder บน Double Pier และ  
RC Slab/PC Plank บน Pile Bent 

10+20+20+10 = 60 เมตร 

สะพานขา้มหว้ยKnot 22+565.229 I-Girder บน Double Pier และ  
RC Slab/PC Plank บน Pile Bent 

10+20+20+20+10 = 80 เมตร 

   
 ตารางท่ี 5.10 รายละเอียดและข้อมลูของสะพานเฟสท่ี 2  

 
 

ถนนโครงการ ช่ือสะพาน กม. ลกัษณะโครงสร้าง ความยาวสะพาน 

Section B2 
(Phase 2) 

สะพานขา้มหว้ยน้ําคอป 0+169.621 I-Girder บน Double Pier และ  
RC Slab/PC Plank บน Pile Bent 

10+20+20+20+10 = 80 เมตร 

สะพานขา้มหว้ยกลางป่า 1 1+344.784 RC Slab/PC Plank บน Pile Bent 10+10+10 = 30 เมตร 

สะพานขา้มหว้ยกลางป่า 2 2+015.970 RC Slab/PC Plank บน Pile Bent 10+10+10 = 30 เมตร 

สะพานขา้มหว้ยน้ําเมา 32+693.810 I-Girder บน Double Pier และ  
RC Slab/PC Plank บน Pile Bent 

10+20+10 = 40 เมตร 

Section C 
(Phase 2) 

สะพานขา้มหว้ยKhin 0+100.000 I-Girder บน Double Pier และ  
RC Slab/PC Plank บน Pile Bent 

10+20+20+20+10 = 80 เมตร 

สะพานขา้มหว้ยSouak 5+685.000 I-Girder บน Double Pier และ  
RC Slab/PC Plank บน Pile Bent 

10+20+20+20+10 = 80 เมตร 

สะพานขา้มหว้ย 8+784.00 I-Girder บน Double Pier และ  
RC Slab/PC Plank บน Pile Bent 

10+20+10 = 40 เมตร 

สะพานขา้มหว้ยChom 11+379.00 I-Girder บน Double Pier และ  
RC Slab/PC Plank บน Pile Bent 

10+20+10 = 40 เมตร 

สะพานขา้มหว้ยLampher 14+276.00 I-Girder บน Double Pier และ  
RC Slab/PC Plank บน Pile Bent 

10+20+10 = 40 เมตร 

สะพานขา้มหว้ยน้ําSat 21+461.00 I-Girder บน Double Pier และ  
RC Slab/PC Plank บน Pile Bent 

10+20+20+20+10 = 80 เมตร 

สะพานขา้มหว้ย 25+757.00 I-Girder บน Double Pier และ  
RC Slab/PC Plank บน Pile Bent 

10+20+10 = 40 เมตร 

สะพานขา้มหว้ยBan 
Hatsak 

28+971.00 I-Girder บน Double Pier 20+20+20 = 60 เมตร 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

5.4 งานออกแบบเบือ้งต้นด้านปฐพีกลศาสตรแ์ละโครงสร้างชัน้ทาง 

5.4.1 งานออกแบบด้านปฐพีกลศาสตร ์

1. งานออกแบบฐานราก 

 เน่ืองจากดนิทีพ่บชัน้ดนิแขง็มคีวามลกึแปรปรวน ดงันัน้ในการคาํนวณคา่การรบัน้ําหนกัของฐาน
รากจงึไดค้าํนวณ 2 แบบ คอื ฐานรากแผ ่ และ ฐานรากเสาเขม็ ขึน้อยูก่บัน้ําหนกับรรทุกทีใ่ช้
ออกแบบ  และสภาพชัน้ดนิในแต่ละพืน้ที ่ โดยชัน้ดนิเหนียวเป็นฐานรากเสาเขม็ และชัน้ทราย
เป็นฐานรากแผ ่

2. งานออกแบบปรบัปรงุลาดดินตดั ดินถม 

การออกแบบเชิงลาดดิน/หินตดัทัว่ไป  

ทีป่รกึษาจะวเิคราะหเ์สถยีรภาพของเชงิลาดตดั โดยใชข้อ้มลูดนิจากการสาํรวจและแผนทีท่าง
ธรณีวทิยา รวมทัง้ขอ้มลูการสาํรวจสภาพภมูปิระเทศ  

การออกแบบเชิงลาดดิน/หินตดัแบบตดัลึกและถมสงู (Deep Cut and High Fill)  

แนวทางการออกแบบกรณีคนัทางแบบถมสงู (High Fill Embankment) และงานตดัลกึ (Deep Cut) 
คนัทางแบบถมสงูและงานตดัลกึหมายถงึ คนัทางทีม่ขีอ้จาํกดัทางดา้นพืน้ที ่มเีขตทาง (Right of 
Way) อยูใ่กลก้บัไหลท่าง สว่นใหญ่จะเป็นเสน้ทางทีต่ดัผา่นพืน้ทีภ่เูขา หรอืแนวเสน้ทางขนาน
กบัแนวลาํน้ํา กรณีงานคนัทางแบบถมสงูและงานตดัลกึน้ี จาํเป็นตอ้งมกีารวเิคราะหแ์ละออกแบบ
เชงิลาดเป็นพเิศษ เน่ืองจากจะสง่ผลโดยตรงต่อราคาคา่ก่อสรา้งทีต่ามมา 

5.4.2 งานออกแบบโครงสร้างชัน้ทาง 

 เน่ืองจากปรมิาณการจราจรจากน้ําหนกัของรถบรรทุกหนกัมไีมส่งูมาก ในเบือ้งตน้ทีป่รกึษาจงึออกแบบ
เลอืกใชถ้นนผวิทางลาดยาง (Asphaltic Concrete, A/C) และผวิทาง Double Surface Treatment 
(DBST) เป็นถนนทีใ่ชท้ัว่ไป สาํหรบัการออกแบบถนนผวิทางจะใชต้ามวธิขีองกรมทางหลวงของไทยทีไ่ด้
พฒันาการออกแบบใหเ้หมาะกบัสภาพเมอืงรอ้นอยา่งเชน่ประเทศไทย โดยวธิกีารออกแบบไดอ้า้งองิจาก 
The Asphalt Institute of U.S.A. 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

ขัน้ตอนการออกแบบถนนผิวทางลาดยาง 

1. น้ําหนกัของการจราจร (Traffic Loading) 

2. กาํลงัรบัน้ําหนกัของดนิคนัทาง (Subgrade Strength) 

3. การออกแบบความหนาของโครงสรา้งผวิทาง 

 หลงัจากไดน้ํ้าหนกัของการจราจรและกาํลงัรบัน้ําหนกัของดนิคนัทางแลว้ จะทาํการออกแบบ
ความหนาของโครงสรา้งผวิทาง โดยวธิกีารของ The Asphalt Institute ทีก่รมทางหลวงได้
นํามาใชใ้นปัจจุบนัน้ี ความหนาทีไ่ดจ้ะอยูใ่นรปูของการออกแบบความหนาทัง้หมด (TA) 

 วธิกีารคาํนวณความหนาของชัน้ผวิทางต่างๆ ทีอ่ยูเ่หนือชัน้ดนิเดมิจะอยูใ่นรปูความหนาของ

แอสฟัสตกิคอนกรตี (ซ.ม.) แลว้จงึใชค้า่เทยีบเทา่แปลงเป็นคา่ความหนาจรงิๆ ของชัน้ทางต่างๆ 

อกีครัง้หน่ึง ซึง่สามารถคาํนวณไดจ้ากสตูร 

TA  =  2.54(9.19+3.97LogDTN)/(CBR)0.4 

จากสภาพพืน้ทีโ่ครงการ สามารถประเมนิความหนาของโครงสรา้งคนัทางสาํหรบัผวิทาง A/C และ 
DBST แต่ละชัน้ไดต้ามรปูดา้นลา่งน้ี 

 
 

 

 

 

 

หรือ 

 

ผิวทาง DBST. 
ชัน้พืน้ทางหนิคลุกหนา   15 ซม. 
ชัน้รองพืน้ทางดนิลกูรงัหนา  25 ซม. 
 
 
ชัน้ดนิคนัทางหนา   20 ซม. 
(Selected Material A) 

ผิวทางลาดยาง A/C หนา   5 ซม. 
ชัน้พืน้ทางหนิคลุกหนา   15 ซม. 
 
ชัน้รองพืน้ทางดนิลกูรงัหนา  20 ซม. 
 
ชัน้ดนิคนัทางหนา   20 ซม. 
(Selected Material A) 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

5.5         งานออกแบบเบือ้งต้นด้านอทุกวิทยา ชลศาสตร ์และการระบายน้ํา 

5.5.1  แนวทางการศึกษาและออกแบบเบือ้งต้นด้านอทุกวิทยา ชลศาสตร ์และการระบายน้ํา 

ในการศกึษาและออกแบบเบื้องต้นงานดา้นอุทกวทิยาและการระบายน้ําของงานการปรบัปรุงถนนใน
โครงการซึง่ประกอบดว้ย โครงขา่ยเสน้ทางจากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมอืงคอบ (สปป.ลาว) โครงขา่ยเสน้ทาง
จากเมืองคอบ (สปป.ลาว) – เมืองปากทา (สปป.ลาว)โครงข่ายเส้นทางจากเมืองปากทา (สปป.ลาว) –  
บา้นปากคอบ (สปป.ลาว) โครงข่ายเสน้ทางจากบา้นปากคอบ (สปป.ลาว) – เมอืงเชยีงฮ่อน(สปป.ลาว) 
และโครงขา่ยเสน้ทางจากเมอืงเชยีงฮ่อน(สปป.ลาว) – เมอืงคอบ (สปป.ลาว) มแีนวทางการดาํเนินงาน
ตามลาํดบัดงัน้ี  

1. งานศกึษาทบทวนขอ้มลูทางดา้นอุตุ-อุทกวทิยา 

2. การออกแบบอาคารระบายน้ําทางชลศาสตร ์

ซึง่งานดงักลา่วมรีายละเอยีดวธิกีารและขัน้ตอนการดาํเนินงานดงัน้ี 

1.  งานศึกษาทบทวนข้อมลูทางด้านอตุ-ุอทุกวิทยา 

 เป็นการดาํเนินการศกึษาทางอุทกวทิยา และการระบายน้ําในปัจจุบนัตามแนวพืน้ทีโ่ครงการ  
ซึง่มขี ัน้ตอนดงัน้ี 

1) การรวบรวมข้อมูลต่างๆ ท่ีจาํเป็นต้องใช้ในการศึกษาทางด้านอุทกวิทยา เพื่อ 
นํามาใช้ประเมินหาปริมาณน้ําหลากที่สําหรบัการออกแบบรูปแบบและขนาดของ
โครงสรา้งการระบายน้ําทีเ่หมาะสม  ซึง่ขอ้มลูต่างๆ ทีจ่าํเป็น ไดร้วบรวมมามดีงัน้ี 

 ข้อมูลปริมาณน้ําฝน  ข้อมูลปริมาณน้ําฝนในช่วงเวลาสัน้ๆ ไม่เกิน 24 ชัว่โมง  
จะนํามาใชใ้นการวเิคราะห ์

 ขอ้มลูน้ําทา่และสภาพการระบายน้ําในปัจจุบนั   

 ขอ้มลูน้ําทว่มในอดตีและปัญหาอุปสรรคต่างๆ ในการระบายน้ําของแนวถนนเดมิ 

 ขอ้มูลสภาพพื้นที่และลกัษณะการใช้ที่ดนิในพื้นที่รบัน้ําที่จะมผีลกระทบต่อแนว
เส้นทางของถนน และข้อมูลการคาดการณ์ลกัษณะการใช้ที่ดินที่จะเกิดขึ้นใน
อนาคตดว้ย 

 ชนิดของดนิในพืน้ทีร่บัน้ําเพือ่วเิคราะหก์ารซมึซบัน้ําฝนและการกดัเซาะทีจ่ะเกดิขึน้ 

2)  การกาํหนดหลกัเกณฑก์ารวิเคราะหห์าปริมาณน้ําหลาก  เป็นการกาํหนดหลกัเกณฑ์
ในการศกึษาวเิคราะหท์างดา้นอุทกวทิยา เพือ่หาปรมิาณน้ําหลากทีจ่ะมผีลกระทบต่อ
แนวถนนโครงการ ซึง่มปีระเดน็หลกัๆ ดงัต่อไปน้ี 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

  วธิกีารวเิคราะห์หาปรมิาณน้ําหลาก ในการวเิคราะห์หาปรมิาณน้ําหลากที่จะมี
ผลกระทบต่อถนนนัน้ สามารถที่จะคํานวณหาไดห้ลายวธิซีึ่งจะขึน้กบัขนาดของ
พืน้ทีร่บัน้ําเป็นหลกั  

  รอบปีของฝนออกแบบ  การกาํหนดรอบปีความเขม้ฝนสงูสดุทีจ่ะนํามาใชน้ัน้จะขึน้อยู่
กบัขนาดและรปูแบบของทางน้ํานัน้ เชน่ อาคาระบายน้ํานัน้เป็นสะพาน ทอ่เหลีย่มหรอื
ทอ่กลมลอดผา่นถนน หรอืทอ่หรอืครูะบายน้ําดา้นขา้งตามแนวถนน  

3)  การวิเคราะห์หาปริมาณน้ําหลาก หลังจากที่ได้กําหนดเกณฑ์การออกแบบแล้ว  
จะเป็นขัน้ตอนการคาํนวณหาปรมิาณน้ําหลากโดยใชว้ธิกีารวเิคราะหด์งักลา่วขา้งตน้  

2. การออกแบบอาคารระบายน้ําทางชลศาสตร ์

1) กาํหนดหลกัเกณฑก์ารออกแบบทางชลศาสตร ์ การพจิารณากาํหนดเกณฑก์ารออกแบบ
ในเบือ้งตน้ เพื่อใหส้ามารถกําหนดโครงสรา้งทีเ่หมาะสมสอดคลอ้งกบัสภาพพืน้ที่ โดยมี
หวัขอ้การพจิารณาดงัน้ี 

  การกาํหนดชนิดของอาคารระบายน้ํา  การออกแบบจะกาํหนดชนิดของอาคาร
ระบายน้ําตามจุดประสงคข์องการใชง้านและลกัษณะของทางน้ํา ซึง่อาคารระบายน้ําจะ
ม ี2 ประเภท คอื 

- อาคารระบายน้ําตามแนวขนานถนน จุดประสงค์เพื่อระบายน้ําในพื้นที่
ด้านข้างไปลงยงัทางระบายน้ํา โดยไม่ให้เกิดผลกระทบต่อคันทาง เช่น  
ครูะบายน้ํา หรอืทอ่ คสล. 

- อาคารระบายน้ําที่ตดัผ่านถนน ทําหน้าที่ระบายน้ําจากพืน้ทีด่า้นหน่ึงของ
ถนนไปยังฝัง่ตรงข้ามอีกด้านหน่ึง หรือเป็นช่องเปิดสําหรับทางน้ํา
ธรรมชาตต่ิางๆ เช่น แมน้ํ่า ลาํคลอง หรอืพืน้ทีลุ่่มทีจ่ะมกีารไหลหลากของ
น้ําในชว่งน้ําหลาก อาคารประเภทน้ี คอื สะพาน หรอืทอ่ลอดชนิดต่างๆ 

  การคาํนวณพืน้ทีช่อ่งเปิดของทางน้ํา  

  คุณสมบตัขิองการไหล ในการออกแบบจะออกแบบโดยพจิารณาให้การไหลของ
น้ําเป็นแบบการไหลไปตามแรงโน้มถ่วงของโลก และทางน้ําเป็นชนิดทางน้ําเปิด  

  ความเรว็ทีเ่หมาะสมในการไหลของโครงสรา้งทางระบายน้ําชนิดต่างๆ  
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

2) การคาํนวณออกแบบ  ขัน้ตอนการดาํเนินการมดีงัน้ี 

 กาํหนดชนิดของอาคารระบายน้ํา ตามหลกัเกณฑท์ีไ่ดก้าํหนดไว ้

 ประเมินหาพื้นที่ช่องเปิดของการไหลโดยกําหนดความเร็วในทางน้ําสูงสุด
โดยประมาณตามเกณฑก์ารออกแบบ 

 เลอืกขนาดของโครงสรา้งตามมาตรฐานทีม่กีารผลติอยู่ทัว่ไปสาํหรบังานท่อสะพาน 
หรอืขนาดของครูะบายน้ําทีเ่หมาะสมกบัพืน้ทีแ่ละเขตทางของถนน 

 คาํนวณหาคุณสมบตัขิองการไหลต่างๆ  

 ปรบัเปลีย่นขนาดของโครงสรา้งถา้ไมเ่หมาะสม 

   กาํหนดรปูแบบการป้องกนัการกดัเซาะทีเ่หมาะสมกบัโครงสรา้งและสภาพพืน้ที ่  

5.5.2 การป้องกนัน้ําท่วมในบริเวณพืน้ท่ีรอบข้างถนนและบนผิวทาง 

เป็นการกาํหนดมาตรการในการป้องกนัน้ําทว่มบรเิวณสองขา้งทางของถนนและบนผวิทางมดีงัน้ี 

1. จดัให้มกีารระบายน้ําทิ้งในแนวขนานกบัถนน และแนวขวางทางที่เพยีงพอที่จะรองรบัน้ําและ
ระบายออกสูค่คูลอง และพืน้ทีใ่กลเ้คยีงไดใ้นอตัราการไหลทีเ่หมาะสม 

2. ยกระดบัหลงัถนนใหส้งูกว่าระดบัน้ําสงูสุด โดยจะออกแบบใหร้ะดบัใต้ชัน้รองพืน้ทางอยู่สงูกว่า
ระดบัน้ําสงูสุดอยา่งน้อย 30 ซม. รวมกบัค่าการทรุดตวัของคนัทางในช่วงการใชง้าน สว่นระดบั
ก่อสรา้งในส่วนที่เป็นสะพาน ให้ช่องลอดมคีวามสงูตามมาตรฐานของการออกแบบถนนทัว่ไป
โดยใหเ้หมาะสมกบัสภาพพืน้ทีน่ัน้ๆ 

3. เน่ืองจากแนวเส้นทางน้ีอาจจะตดัผ่านเข้าไปในพื้นที่ชุมชน การออกแบบจะพิจารณาให้การ
ระบายน้ําสอดคลอ้งกบัระบบระบายน้ําของชุมชนนัน้ๆ ไมส่รา้งปัญหาใหก้บัการะบายน้ําเดมิของ
พืน้ทีชุ่มชน 

5.6 งานออกแบบด่านพรมแดนเบือ้งต้น 

5.6.1  แนวความคิดในการวางผงับริเวณโครงการ 

ด่านพรมแดนถาวรตัง้อยู่ ณ บรเิวณถนนโครงการ กม.ที่ 3+000 ห่างจากพรมแดนไทย-ลาวประมาณ 
800 เมตร มลีกัษณะภูมปิระเทศค่อนขา้งเป็นทีร่าบตดิเชงิเขา มสีภาพแวดลอ้มเป็นป่าไมแ้ละแหล่งน้ํา
ธรรมชาติ การวางผงับรเิวณโครงการ ออกแบบให้ขนานไปกับแนวถนนหลกั สอดคล้องกับพื้นที่
โดยรอบ และรองรบัการขยายโครงการในอนาคตดว้ย พืน้ทีใ่ชง้านแบง่เป็นโซนต่างๆ ไดแ้ก่ 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

 สว่นราชการ ประกอบดว้ยอาคารทีท่าํการด่านการคา้ชายแดน และด่านตรวจคนเขา้เมอืง จะตัง้อยู่
ในบรเิวณใกลเ้คยีงกนัเพื่อความสะดวกในการตดิต่อประสานงานกนั อาคารด่านตรวจคนเขา้เมอืง
ตัง้อยู่ระหว่างถนนหลกัที่แยกเป็นขาเขา้ (Arrival) และขาออก (Departure) ส่วนอาคารตรวจและ
คลงัสนิคา้รวมสว่นประกอบอื่นๆ จะตัง้อยูด่า้นหลงั และมชีอ่งทางแยกสาํหรบัรถบรรทุก 

 ย่านการพาณิชย์ ประกอบด้วย ศูนย์การค้า ตลาด ที่จอดยานพาหนะ เป็นพื้นที่ของผู้คนใน
ท้องถิ่น โดยในช่วงเวลาเช้าจะมกีิจกรรมเกี่ยวกบัซื้อ-ขาย แลกเปลี่ยนสนิค้า ซึ่งโดยมากเป็น
ผลผลติทางเกษตร 

 บรเิวณพกัอาศยั ประกอบด้วยกลุ่มบ้านพกัเจ้าหน้าที่ ซึ่งออกไปอยู่ในบรเิวณที่ไม่พลุกพล่าน  
มรีัว้โดยรอบเพือ่ความปลอดภยั 

 ส่วนบรกิารสาธารณูปโภค ได้แก่ โรงผลติน้ําประปา บ่อบําบดัน้ําเสยี เตาเผาขยะ จะตัง้อยู่ใน
ทาํเลทีเ่หมาะสมต่อการใหบ้รกิารแก่ชุมชน และมผีลกระทบกบัสภาพแวดลอ้มน้อยทีส่ดุ 

แต่ละโซนมทีางแยกเขา้-ออก เพือ่ความปลอดภยัทางดา้นการจราจร รวมทัง้ความเป็นระเบยีบของชุมชน 
 

 
 

รปูท่ี 5.11 ผงับริเวณด่านพรมแดน 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

5.6.2 งานภมิูสถาปัตยกรรม 

 ปรบัพืน้ทีใ่หส้อดคลอ้งกบัภมูปิระเทศ ปลกูหญา้ จดัสวนและไมย้นืตน้ 

 ถนนภายในโครงการ และจุดเปลีย่นการจราจร เป็นถนน ค.ส.ล .ตามมาตรฐานของกรมทางหลวงฯ 
มคีวามกวา้งเหมาะสมกบัการใชส้อย ตามทีแ่สดงในผงับรเิวณ 

 ทางเทา้ภายในโครงการ ความกวา้งเหมาะสมกบัการใชส้อย ตามทีแ่สดงในผงับรเิวณ 

 จดัทาํรัว้โดยรอบพืน้ทีท่ีต่อ้งการความปลอดภยั 

 จดัทาํเสาธง ป้ายโครงการและป้ายอื่นๆ 

 ตดิตัง้ระบบแสงสวา่งบรเิวณ 

 จดัทาํป้อมยามรกัษาความปลอดภยั 
 

 

รปูท่ี 5.12 ภมิูทศัน์โดยรวมของโครงการ 

 
5.7 งานประมาณราคาเบือ้งต้น 

การประมาณราคาค่าลงทุนโครงการ จะเป็นการประมาณมูลค่าการลงทุนและค่าใช้จ่ายต่างๆ ที่เกิด
ขึน้กบัโครงการ ทัง้ในสว่นงานวศิวกรรมซึง่เป็นค่าลงทุนโครงการ รวมถงึงานดา้นสิง่แวดลอ้มทีจ่ะมกีาร
ประมาณค่าใช้จ่ายในมาตรการลดผลกระทบและติดตามตรวจสอบในภายหลงัจากการเปิดใช้งาน 
เพื่อที่จะได้ค่าลงทุนโครงการไปวเิคราะห์ทางเศรษฐศาสตรข์องโครงการ ดงันัน้ในการประเมนิราคา
เบือ้งตน้จะพจิารณาขอ้มลูทีไ่ดจ้ากโครงการทีไ่ดม้กีารก่อสรา้งในบรเิวณใกลเ้คยีง และขอ้มลูการสาํรวจ
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

แหล่งวสัดุก่อสรา้ง ราคาวสัดุในพืน้ที ่และทีต่อ้งนําเขา้จากประเทศไทย เพื่อนํามาประกอบการคํานวณ
ราคาคา่ก่อสรา้งโครงการ 

งานประมาณราคาในขัน้ตอนน้ี จะมวีตัถุประสงคด์งัน้ี 

 เพือ่ใชใ้นการวเิคราะหค์วามเหมาะสมทางเศรษฐศาสตรข์องโครงการ 

 เพือ่ใชเ้ป็นขอ้มลูในการกาํหนดแผนงบประมาณและแผนการดาํเนินงานโครงการ 

คา่ลงทุนของโครงการ ประกอบดว้ย 

 คา่ก่อสรา้ง รวมถงึคา่สาํรวจและออกแบบและควบคุมงานก่อสรา้ง 

 คา่ใชจ้า่ยในการบาํรงุรกัษา 

 คา่ใชจ้า่ยดา้นสิง่แวดลอ้ม 

 คา่ใชจ้า่ยในการบาํรงุรกัษา เมือ่งานก่อสรา้งแลว้เสรจ็ 

5.7.1 ค่าก่อสร้างและค่าชดเชยทรพัยสิ์น 

ค่าก่อสรา้งเป็นมูลค่าการลงทุนที่มมีูลค่าการลงทุนที่เป็นสดัส่วนมากที่สุด เมื่อเปรยีบเทยีบกบัดา้นอื่นๆ 
การประมาณราคาจะดําเนินการประเมนิจากแบบเบือ้งตน้ที่ไดอ้อกแบบไว ้และทําการคดิปรมิาณงานในแต่
ละรายการของงานก่อสรา้ง สว่นราคาต่อหน่วยจะใชข้อ้มลูทีไ่ดจ้ากหน่วยงานทีเ่กีย่วขอ้งของแต่ละประเทศ
เพือ่ใชอ้า้งองิในโครงการน้ี และโครงการภายใตก้ารใหค้วามชว่ยเหลอืทางวชิาการของ สพพ. ทีผ่า่นมา  

 ราคาคา่ก่อสรา้งจากขอ้มลูราคาต่อหน่วยของโครงการแยกทางหลวงหมายเลข 1268-ดา่นภดูู ่ 

 ราคาคา่ก่อสรา้งจากขอ้มลูราคาต่อหน่วยของโครงการหมายเลข 4 สปป.ลาว  

 ราคาคา่ก่อสรา้งจากขอ้มลูราคาต่อหน่วยของโครงการถนนหมายเลข 11 สปป.ลาว 

 ราคาคา่ก่อสรา้งจากขอ้มลูราคาต่อหน่วยของโครงการถนนสายภดูู-่ปากลาย สปป.ลาว 

โดยสรปุมลูคา่ก่อสรา้งโครงการ 

 ค่าก่อสรา้งทัง้หมดของโครงการชนิดของผวิทาง DBST ซึ่งเป็นค่าก่อสรา้งถนนและสะพานของ
ถนนสายหลกัในแต่ละช่วงเป็นระยะทางรวม 157.04 กโิลเมตร และปรบัปรุงถนนในเมอืงคอบกบั
เมอืงเชยีงฮอ่น เป็นระยะทางรวม 27.81 กโิลเมตร รวมดา่นพรมแดน แสดงไวใ้นตารางท่ี 5.11  

 รายละเอียดการแบ่งช่วงแนวเส้นทางโครงการ ผิวทาง DBST แสดงไว้ในตารางท่ี  5.12 
ถงึ 5.13 

 รายละเอยีดคา่ชดเชยทรพัยส์นิ แสดงไวใ้นตารางท่ี 5.14 
 



บทที ่5 การศึกษาด้านวิศวกรรม  5-33 

 

 

รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

ตารางท่ี 5.11 ค่าก่อสร้างทัง้หมดของโครงการ ผิวทาง DBST (ความกว้างช่องจราจร 7 ON 9 ม.) 
 

ถนนโครงการ ช่วง ระยะทาง 
(กม.) 

ค่าลงทุนโครงการ 
(ล้านบาท) 

ราคา 
(ล้านบาท/กม.) 

Section A บา้นฮวก-คอบ-เชยีงฮอ่น 66.51 924.50 13.90 

Section B คอบ-ปากคอบ-กอ้นตืน้-เชยีงฮอ่น 57.83 743.89 12.86 

Section C ปากทา-กอ้นตืน้ 32.70 458.23 14.01 

เมอืงคอบ - 9.37 57.27 6.11 

เมอืงเชยีงฮอ่น - 18.44 114.25 6.20 

ดา่นพรมแดน - - 52.25 - 

รวม 2,350.39  

หมายเหตุ  คา่ลงทุนโครงการ = คา่ก่อสรา้ง + คา่สาํรวจออกแบบ + คา่ควบคุมงานก่อสรา้ง 

 

ตารางท่ี 5.12 การแบ่งช่วงแนวเส้นทางโครงการ (ผิวทาง DBST ความกว้างช่องจราจร 7 ON 9 ม.) 
 

  Phase 1 (Section A+B1+Feeder Road เมืองคอบและเมืองเชียงฮ่อน)

ถนนโครงการ ช่วง ระยะทาง ค่าก่อสรา้ง ค่าออกแบบ ค่าควบคมุงาน รวมทัง้หมด ราคา 

( กม. )  (ล้านบาท) (ล้านบาท) (ล้านบาท) (ล้านบาท) (ล้านบาท/กม.)

Section A1 บ.ฮวก - เมอืงคอบ 18.40 239.84 3.00 10.00 252.84 13.74

Section A2 เมอืงคอบ - เมอืงเชยีงฮ่อน 48.11 637.66 8.00 26.00 671.66 13.96

เมอืงคอบ 9.37 54.27 1.00 2.00 57.27 6.11

เมอืงเชยีงฮ่อน 18.44 109.25 1.00 4.00 114.25 6.20
ด่านพรมแดน 49.25 1.00 2.00 52.25

รวม Section A 1,090.27 14.00 44.00 1,148.27

Section B1 เมอืงคอบ - บ.กอ้นตืน้ 23.45 294.61 4.00 12.00 310.61 13.25

1,384.88 18.00 56.00 1,458.88รวมทัง้หมด (Phase 1)
 

 
ตารางท่ี 5.13 การแบ่งช่วงแนวเส้นทางโครงการ (ผิวทาง DBST ความกว้างช่องจราจร 7 ON 9 ม.) 

 

 
Phase 2 (Section B2+C)

ถนนโครงการ ช่วง ระยะทาง ค่าก่อสรา้ง ค่าออกแบบ ค่าควบคมุงาน รวมทัง้หมด ราคา 

( กม. )  (ล้านบาท) (ล้านบาท) (ล้านบาท) (ล้านบาท) (ล้านบาท/กม.)

Section B2 บ.ปากคอบ - เมอืงเชยีงฮ่อน 34.38 412.28 5.00 16.00 433.28 12.60

Section C เมอืงปากทา - บ.กอ้นตืน้ 32.70 436.23 5.00 17.00 458.23 14.01

848.51 10.00 33.00 891.51รวมทัง้หมด (Phase 2)
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

ตารางท่ี 5.14 รายละเอียดค่าชดเชยทรพัยสิ์น 
 

ลาํดบั รายการ หน่วย ราคาต่อหน่วย จาํนวน รวมเป็นเงิน

(บาท) (บาท)

1 Section A (บ.ฮวก-คอบ-เชียงฮ่อน)

1.1 บา้นคอนกรตี 1 ชัน้ หลงั 150,000 67 10,050,000

1.2 บา้นคอนกรตี 2 ชัน้ หลงั 600,000 8 4,800,000

1.3 บา้นไม ้1 ชัน้ หลงั 50,000 236 11,800,000

1.4 บา้นไม ้2 ชัน้ หลงั 300,000 17 5,100,000

1.5 บา้นไมค้อนกรตี 2 ชัน้ หลงั 500,000 9 4,500,000
รวม 1 337 36,250,000

2 Section B (คอบ-ปากคอบ-เชียงฮ่อน)

2.1 บา้นคอนกรตี 1 ชัน้ หลงั 150,000 42 6,300,000

2.2 บา้นคอนกรตี 2 ชัน้ หลงั 600,000 5 3,000,000

2.3 บา้นไม ้1 ชัน้ หลงั 50,000 146 7,300,000

2.4 บา้นไม ้2 ชัน้ หลงั 300,000 10 3,000,000

2.5 บา้นไมค้อนกรตี 2 ชัน้ หลงั 500,000 5 2,500,000
รวม 2 208 22,100,000

3 Section C (ปากทา-ปากคอบ)

3.1 บา้นคอนกรตี 1 ชัน้ หลงั 150,000 26 3,900,000

3.2 บา้นคอนกรตี 2 ชัน้ หลงั 600,000 3 1,800,000

3.3 บา้นไม ้1 ชัน้ หลงั 50,000 92 4,600,000

3.4 บา้นไม ้2 ชัน้ หลงั 300,000 7 2,100,000

3.5 บา้นไมค้อนกรตี 2 ชัน้ หลงั 500,000 4 2,000,000
รวม 3 132 14,400,000

รวมทัง้ส้ิน (1+2+3) 72,750,000
 

หมายเหตุ ไมค่ดิคา่เวนคนืทีด่นิ สาํหรบัแนวเขตทางใหมท่ีต่อ้งการเพิม่เตมิ สามารถดาํเนินการโดยแบง่เป็น 2 กรณ ีดงัน้ี 

1. แนวเสน้ทางนอกเมอืง เป็นการขอใชพ้ืน้ทีเ่พิม่เตมิจากแนวเขตทางเดมิ 
2. แนวเสน้ทางทีผ่า่นยา่นชุมชน เป็นการจา่ยค่าชดเชยทรพัยส์นิ หรอืหาทีด่นิทดแทนใหก้บัผูไ้ดร้บัผลกระทบจากการ

ปรบัปรงุแนวเสน้ทาง 
 
5.7.2  สรปุผลการประเมินมลูค่าการลงทนุสาํหรบัโครงการ 

จากผลการประเมนิมลูค่าการลงทุนดา้นต่างๆ สาํหรบัโครงการสามารถสรุปมลูค่าการลงทุนในภาพรวมได ้
ดังแสดงในตารางท่ี 5.11 ถึง 5.13 สําหรบัผิวทาง DBST และเพื่อนําผลไปใช้ในการวิเคราะห์ความ
เหมาะสมทางดา้นเศรษฐกจิสาํหรบัการดําเนินโครงการ  จงึไดท้ําการแจกแจงตวัเลขเพื่อกําหนดแผนการ
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

ลงทุน โดยกําหนดกรอบระยะเวลาในการดําเนินโครงการตามโอกาสของความเป็นไปได้อย่างเรว็ที่สุด 
ดงัน้ี 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

Phase 1 (Section A+B1) 

1. ระยะเวลาการสาํรวจ/ออกแบบและก่อสรา้ง 3 ปี (2554 – 2555/56/57) 

2. ปีเปิดใชง้าน พ.ศ.2557 

3. ระยะเวลาวเิคราะห์โครงการ 20 ปี (ปีพ.ศ.2557-2576) หลงัจากก่อสรา้งแล้วเสรจ็และเปิดการใช้
งาน 

4. การบาํรงุรกัษาทาง 

1) บาํรงุรกัษาปกต ิ(Routine Maintenance) (ทุกปี พ.ศ.2557-2576) 

2) บาํรงุรกัษาตามกาํหนดเวลา (Periodic Maintenance)  

  Seal Coat สิน้ปีที ่3, 10, 17 (ปีพ.ศ.2560, 2567 & 2574) 

   Overlay สิน้ปีที ่7, 14 (ปีพ.ศ.2564 & 2571)  

Phase 2 (Section B2+C) 

1. ระยะเวลาการสาํรวจ/ออกแบบและก่อสรา้ง 3 ปี (2559 – 2560/61/62) 

2. ปีเปิดใชง้าน พ.ศ.2562 

3. ระยะเวลาวเิคราะหโ์ครงการ 20 ปี (ปีพ.ศ.2562-2581) หลงัจากก่อสรา้งแลว้เสรจ็และเปิดการใชง้าน 

4. การบาํรงุรกัษาทาง 

1) บาํรงุรกัษาปกต ิ(Routine Maintenance) (ทุกปี พ.ศ.2562-2581) 

2) บาํรงุรกัษาตามกาํหนดเวลา (Periodic Maintenance)  

  Seal Coat สิน้ปีที ่3, 10, 17 (ปีพ.ศ.2565, 2572 & 2579) 

   Overlay สิน้ปีที ่7, 14 (ปีพ.ศ.2569 & 2576)  

รายละเอยีดการวเิคราะหค์วามเหมาะสมของโครงการเบือ้งตน้แสดงไวใ้นบทที ่8 

 



 

รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

 

บทท่ี 6 
การศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบือ้งต้น 

 

6.1  สรปุประเดน็สาํคญัด้านส่ิงแวดล้อม 

การศกึษาผลกระทบสิง่แวดลอ้มเบือ้งตน้ของโครงการ  ไดพ้จิารณาศกึษาสภาพแวดลอ้มในปัจจุบนั  
ทีค่าดวา่จะไดร้บัผลกระทบจากการพฒันาโครงการทัง้ในระยะก่อสรา้ง และระยะดาํเนินการครอบคลุม
ทรพัยากรสิง่แวดลอ้ม 4 ประเภท ดงัน้ี 

1. ทรพัยากรทางกายภาพ ไดแ้ก่ สภาพภมูอิากาศและคุณภาพอากาศ เสยีงและความสัน่สะเทอืน 
อุทกวทิยาและคุณภาพน้ําผวิดนิ ธรณีวทิยา/แผ่นดนิไหว การพงัทลายและการเคลื่อนยา้ยหน้าดนิ 

2. ทรพัยากรทางชวีภาพ ไดแ้ก่ นิเวศวทิยาบนบก นิเวศวทิยาในน้ํา  

3. คุณคา่การใชป้ระโยชน์ของมนุษย ์ ไดแ้ก่ การใชท้ีด่นิ โครงขา่ยคมนาคม สาธารณูปโภค  
การจดัการขยะและน้ําเสยี การระบายน้ําและป้องกนัน้ําทว่ม 

4. คุณภาพชวีติ ไดแ้ก่ เศรษฐกจิและสงัคม การเวนคนืและการชดเชย วถิชีวีติ สาธารณสขุและ
ความปลอดภยั ประวตัศิาสตรแ์หลง่โบราณคดแีละวฒันธรรม ทศันียภาพและการทอ่งเทีย่ว 

6.2 ขอบเขตการศึกษาและพืน้ท่ีศึกษา 

 ผลการศกึษาผลกระทบสิง่แวดลอ้มเบือ้งตน้ของโครงการสรปุสาระสาํคญัไดด้งัน้ี 

6.2.1 ทรพัยากรกายภาพ 

1. ภมิูอากาศและคณุภาพอากาศ 

ฝุ่ นฟุ้งกระจายในชว่งทีม่กีารก่อสรา้ง อยา่งไรกต็ามปัญหาดา้นฝุ่ นจะหมดไปเมือ่เปิดใชถ้นน และ
แมว้า่โครงการจะมปีรมิาณจราจรเพิม่ขึน้ แต่ดว้ยสภาพภมูอิากาศ ทศิทาง และความเรว็ลม
ประจาํถิน่ จะชว่ยใหเ้กดิการระบายควนัจากการเผาไหมแ้ละฝุ่ นจากยางลอ้รถยนต ์ จงึสรปุไดว้า่
ไมม่ผีลกระทบต่อคุณภาพอากาศภายหลงัเปิดใชถ้นนแลว้ 

2. ระดบัเสียงและความสัน่สะเทือน 

ในระหว่างการก่อสรา้งที่มกีารใช้รถบรรทุกวสัดุการก่อสรา้งและรถยนต์อื่นๆ ที่ใช้ในโครงการ  
ซึ่งสามารถทําให้ผลกระทบน้ีบรรเทาลงได้โดยการระบุให้มกีารก่อสร้างเฉพาะเวลากลางวนั  
จงึกลา่วไดว้า่ระดบัผลกระทบอยูใ่นระดบัทีน้่อยมาก 
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3. อทุกวิทยาและคณุภาพน้ําผิวดิน 

ลาํน้ําหลกับรเิวณพืน้ทีโ่ครงการ กลา่วไดว้า่ มสีภาพดแีละมน้ํีาไหลตลอดปี  กจิกรรมทีเ่กดิขึน้
ขณะก่อสรา้ง เชน่ การเปิดหน้าดนิ การกองวสัดุดนิทราย และการก่อสรา้งทางบรเิวณสะพาน
และทางขา้มลาํน้ํา อาจจะทาํใหม้ตีะกอนดนิถูกชะลา้งไปกบัน้ําฝนดว้ย แต่ผลกระทบน้ีจะเกดิขึน้
ชัว่คราว และสง่ผลต่อคุณภาพน้ําไมม่ากนกั และในชว่งทีก่ารเปิดใชก้ารจราจรจะไมส่ง่ผลกระทบ
ต่อคุณภาพน้ําแต่อยา่งใด 

4. ธรณีวิทยาและแผน่ดินไหว 

พืน้ทีโ่ครงการสว่นใหญ่เป็นโครงสรา้งทีม่กีารรองรบัจากแนวถนนเดมิอยูแ่ลว้ และการดาํเนินการต่างๆ  
ไมม่กีารระเบดิหนิหรอืการขดุเจาะในปรมิาณมากแต่อยา่งใด จงึสามารถกลา่วไดว้า่ไมส่ง่ผลกระทบ
ต่อลกัษณะทางธรณีวทิยาในพืน้ทีแ่ต่อยา่งใด 

5. การพงัทลายและการเคล่ือนย้ายหน้าดิน 

ลกัษณะของภมูปิระเทศและสภาพธรณีวทิยาของพืน้ทีโ่ครงการ สามารถสรปุในเบือ้งตน้วา่ 
ผลกระทบจากการพงัทลายและเคลื่อนยา้ยหน้าดนิคอ่นขา้งตํ่า ยกเวน้บางบรเิวณทีแ่นวถนนที่
อยูบ่นพืน้ทีส่งูชนัอาจไดร้บัผลกระทบจากการพงัทลายของดนิไดใ้นชว่งหน้าฝน แต่อยูใ่นระดบั
ปานกลางในบางชว่งของถนนเทา่นัน้ ซึง่ในการดาํเนินการไดม้กีารออกแบบแนวป้องกนัไวอ้ยูแ่ลว้ 
ประกอบกบัพืน้ทีโ่ดยสว่นใหญ่มกีารปกคลุมของพชืคลุมดนิ จาํพวกออ้และไมใ้หญ่บางสว่น 
ผลกระทบในสว่นของการพงัทลายและการเคลื่อนยา้ยหน้าดนิจะอยูใ่นระดบัตํ่า 

6.2.2 ทรพัยากรด้านชีวภาพ 

1. นิเวศวิทยาบนบก 

สภาพนิเวศวทิยาบนบกทีพ่บตลอดสองขา้งทางโครงการ เป็นระบบนิเวศทีถ่กูบุกรกุไปแลว้ และ
โครงการไมม่สีว่นทีส่รา้งผลกระทบต่อป่าสงวน (ป่าป้องกนั) ทัง้ระยะก่อสรา้งและชว่งดาํเนินการ
โครงการ และจากการสอบถามขอ้มลูบรเิวณพืน้ทีท่ีใ่ชป้ระโยชน์ไมพ่บสตัวป่์าทีม่ลีกัษณะสาํคญั
ทางนิเวศแต่อยา่งใด  

2. นิเวศวิทยาในน้ํา 

เน่ืองจากโครงการผา่นพืน้ทีภู่เขาและทีร่าบเชงิเขา ซึง่บางสว่นมแีนวถนนเดมิทีต่ดัผา่นลาํน้ํา
ธรรมชาตบิรเิวณพืน้ทีภ่เูขาและผา่นลาํน้ําคอบและลาํน้ําโพด ซึง่เป็นลาํน้ําสายหลกัในการปรบัปรงุ
ถนนชว่งการก่อสรา้ง อาจมดีนิตะกอนและสิง่ปนเป้ือนลงในลาํน้ําบา้ง แต่เน่ืองจากกระแสน้ํา
ไหลคอ่นขา้งเรว็ทาํใหผ้ลกระทบต่อสตัวใ์นน้ําอยูใ่นระดบัตํ่า และเกดิขึน้ชัว่คราว สว่นชว่ง
ดาํเนินการโครงการแลว้ไมม่ผีลกระทบต่อสภาพนิเวศวทิยาในน้ําแต่ประการใด 
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6.2.3 คณุค่าการใช้ประโยชน์ 

1. การใช้ท่ีดิน 

การใชท้ีด่นิพืน้ทีโ่ครงการอยูใ่นเขตเมอืงเชยีงฮอ่น เมอืงคอบ ในแขวงไชยะบุร ีและบางสว่นของ
เมอืงปากทา ในแขวงบอ่แกว้ สปป.ลาว สภาพการใชท้ีด่นิปัจจุบนัสว่นใหญ่ไมแ่ตกต่างกนัมากนกั 
โดยมลีกัษณะการใชท้ีด่นิแบบผสม (Mixed Use) โดยเฉพาะการใชท้ีด่นิประเภททีอ่ยูอ่าศยัและ
สิง่ปลกูสรา้งจะอยูบ่รเิวณรมิถนนในเขตชุมชน บรเิวณแนวถนนทีอ่ยูใ่นเขตชุมชนอาจไดร้บั
ผลกระทบ โดยอาจตอ้งมกีารโยกยา้ยสิง่ปลกูสรา้งบางสว่น เน่ืองจากในการปรบัปรงุจะมกีาร
ขยายพืน้ทีถ่นน อยา่งไรกต็ามชว่งเปิดดาํเนินการจะมผีลกระทบในดา้นบวกเน่ืองจากมกีาร
พฒันาเสน้ทางคมนาคมทีม่กีารสญัจรทีส่ะดวกและรวดเรว็และมกีารขยายตวัของชุมชนเพิม่ขึน้ 

2. โครงข่ายการคมนาคม 

ปัจจุบนัถนนเสน้ทางดงักล่าวเป็นถนนลูกรงัมคีวามกวา้ง 1-2 ช่องทางจราจร และมสีภาพชํารุด
เสยีหายเป็นหลุมและบ่อตลอดเสน้ทาง และเป็นอุปสรรคต่อการสญัจรของยา่นพาหนะ บางช่วง
มลีําน้ําขนาดเลก็ตดัผ่าน มชีุมชนอาศยัตลอดเสน้ทาง โดยจะมปีระชากรหนาแน่นบรเิวณเมอืง
คอบ และเมอืงเชยีงฮ่อน การก่อสรา้งโครงการ คาดว่าจะก่อให้เกดิผลกระทบต่อการคมนาคม
ขนส่งจากการเพิม่ขึน้ของปรมิาณจราจร ในการก่อสรา้งโครงการจะต้องมกีารขนส่งเครื่องจกัร  
อุปกรณ์ก่อสร้าง วสัดุก่อสร้าง และคนงานของโครงการเข้าสู่พื้นที่โครงการ แต่ไม่มากนัก 
อย่างไรก็ตามการพฒันาโครงการจะเป็นการก่อสรา้งปรบัปรุงถนน เป็นไปตามมาตรฐานของ
ทางหลวง จะทาํใหก้ารเดนิทาง สะดวก รวดเรว็และปลอดภยัยิง่ขึน้ ดงันัน้สามารถสรปุไดว้า่การ
พฒันาโครงการจะก่อใหเ้กดิประโยชน์ต่อผูใ้ชเ้สน้ทาง รวมถงึประชาชนที่อาศยัอยู่ในพืน้ที่ตาม
แนวเสน้ทางตดัผา่น 

3. สาธารณูปโภค 

เน่ืองจากการดาํเนินการเป็นการปรบัปรงุเสน้ทางเดมิ โดยในระหวา่งการก่อสรา้งระบบเสาไฟฟ้า
และโทรศพัท ์ ซึง่อยูใ่นแนวเขตทางไมม่กีารรือ้ยา้ย และระบบสาธารณูปโภคทีอ่ยูน่อกเขตทางก็
ไมไ่ดร้บัผลกระทบจากการก่อสรา้ง เชน่ สถานีอนามยั ระบบน้ําใชข้องชุมชน เป็นตน้ และเมือ่
เปิดดาํเนินการแลว้จะมผีลกระทบทางบวก เน่ืองจากมคีวามสะดวกสบายในการใหบ้รกิารกบั
ประชาชน โดยเฉพาะเดนิทางระหวา่งเมอืง รวมทัง้การเขา้ถงึและการใหบ้รกิารต่างๆ จะเป็นไป
ดว้ยความสะดวกมากขึน้ 

4. การจดัการขยะและน้ําเสีย  

ในชว่งก่อสรา้งงานการก่อสรา้งถนนอาจจะมกีารเกดิขยะและน้ําเสยีเพิม่ขึน้ โดยเกดิจากทีพ่กั
คนงาน ซึง่อตัราการเกดิขยะอยูท่ีป่ระมาณ 0.5 กโิลกรมัต่อคนต่อวนั ดงันัน้หากมกีารก่อสรา้งที่
พกัคนงานจะเกดิปรมิาณขยะทัว่ไป ขึน้อยูก่บัจาํนวนคนงานก่อสรา้ง สว่นปรมิาณน้ําเสยีมกัอยูท่ี่
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ประมาณ 50 ลติรต่อคนต่อวนั แต่เน่ืองจากการก่อสรา้งถนนจะเกดิเป็นช่วงๆ และเกดิขึน้ชัว่คราว
ตามลกัษณะหน้างาน ซึง่น้ําเสยีและขยะเกดิจากคนงานก่อสรา้งในปรมิาณน้อย หากมกีารจดัเกบ็
ขยะและน้ําเสยีทีบ่า้นพกั ผลกระทบจะเกดิขึน้ในระดบัตํ่าและเกดิขึน้เฉพาะชว่งก่อสรา้งโครงการ 
และภายหลงัทีถ่นนเปิดใหใ้ชแ้ลว้ จะไมส่ง่ผลกระทบจากขยะน้ําเสยีแต่ประการใด 

5. การระบายน้ําและการป้องกนัน้ําท่วม 

ในการก่อสรา้งและปรบัปรงุเสน้ทาง ไดม้กีารออกแบบระบบระบายน้ําหรอืทอ่ลอดตามแนวถนนเดมิ
ใหส้ามารถระบายน้ําไดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพ แต่กข็ึน้อยูก่บัการดแูลรกัษาระบบระบายน้ําดงักลา่ว 
ถา้มกีารบาํรงุรกัษาทีด่ ี ปัญหาการระบายน้ําเพือ่ใหไ้หลลงสูล่าํน้ําหลกักไ็มน่่าจะมปัีญหา ซึง่ถอืวา่
ไมม่ผีลกระทบใดๆ แต่ถา้มกีารรกุลํ้าหรอืไมม่กีารดแูลรกัษาทีด่ ี ปัญหาจะเกดิกบัประชาชนทีม่ี
บา้นเรอืนหรอืพืน้ทีก่ารเกษตรในบรเิวณนัน้ ทัง้น้ีในระหวา่งการก่อสรา้งผูร้บัเหมากอ่สรา้งและ 
ผูค้วบคมุการก่อสรา้งตอ้งหามาตรการในการจดัใหน้ํ้าไหลออกลาํน้ําหลกัใหเ้รว็ทีส่ดุ เพือ่ไมใ่หเ้กดิ
ปัญหาระหวา่งการก่อสรา้ง หลงัการก่อสรา้งเสรจ็เรยีบรอ้ยแลว้ การออกแบบทอ่ลอดจะพาดราง
ระบายน้ําต่างๆ จะชว่ยใหส้ภาพการระบายน้ําทีเ่ป็นอยูใ่นปัจจุบนัดขีึน้ 

6.2.4 คณุภาพชีวิตและวฒันธรรม 

1. เศรษฐกิจและสงัคม 

ผลกระทบทีเ่กดิจะเป็นผลกระทบการเวนคนืทีด่นิ การรือ้ถอนบา้นเรอืนบางสว่น ซึง่การเดนิทาง
สญัจรในพืน้ทีโ่ครงการจะมคีวามลาํบากในชว่งทีม่กีารก่อสรา้ง แต่เมือ่โครงการดาํเนินการ
ก่อสรา้งเสรจ็สิน้จะสง่ผลใหก้ารเดนิทางสญัจรสะดวกรวดเรว็ยิง่ขึน้ คุณภาพชวีติของคนในชุมชน
ดขีึน้และมผีูค้นเดนิทางสญัจรมากยิง่ขึน้ ทาํใหม้ลีูท่างในการพฒันาเศรษฐกจิไดอ้กีหลายแนวทาง 
เชน่ การพฒันาพืน้ทีใ่หเ้ป็นแหล่งทอ่งเทีย่วเชงินิเวศชุมชน และการพฒันาผลติภณัฑจ์ากภมูปัิญญา
ทอ้งถิน่เพือ่จดัจาํหน่าย เป็นการเพิม่รายไดแ้ละพฒันาคุณภาพชวีติไดอ้กีทางหน่ึง 

2. การเวนคืนและการชดเชย 

 การดาํเนินโครงการหากจาํเป็นต้องมีการรือ้ย้ายท่ีอยู่อาศยั  บางสว่นอาจสง่ผลผลกระทบ
ดา้นการจดัหาทีอ่ยูอ่าศยั เน่ืองจากผูท้ีไ่ดร้บัผลกระทบจากโครงการ 677 หลงัคาเรอืน ตอ้งมกีาร
รือ้ถอนบา้นเรอืน และคนืทีด่นิใหก้บัทางราชการบางสว่น ดงัน้ี 

 เสน้ทางจาก บา้นฮวก-เมอืงคอบ-เมอืงเชยีงฮอ่น  337 หลงัคาเรอืน 

 เสน้ทางจากเมอืงคอบ-บา้นปากคอบ-เมอืงเชยีงฮอ่น 208 หลงัคาเรอืน 

 เสน้ทางจากบา้นปากคอบ-เมอืงปากทา 132 หลงัคาเรอืน  
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ปัญหาเร่ืองความเข้าใจระหว่างคนในชุมชนและเจ้าหน้าท่ี รวมทัง้คนงานของโครงการ 
ในช่วงเตรยีมการก่อสร้าง รวมทัง้เรื่องการให้ข้อมูลเวนคืนที่ดิน และหลกัเกณฑ์การกําหนด
ค่าชดเชยของประชาชนผู้ได้รบัผลกระทบตามกฎหมายและระเบียบปฏิบตัิที่ชดัเจนในการ
เวนคืนและชดเชยความเสียหายของสปป.ลาวที่มีเกณฑ์กําหนดในขัน้ตอนแรก ซึ่งต้องมี
กจิกรรมหลายอยา่งทีเ่กีย่วขอ้งกบัประชาชน  

3. วิถีชีวิต 

ผลกระทบด้านการประกอบอาชีพ ในช่วงระยะระหว่างการก่อสรา้งโครงการ มคีวามจําเป็น
จะตอ้งใชแ้รงงานในการก่อสรา้งในโครงการ กถ็อืเป็นโอกาสในการจา้งงานคนในชุมชนทอ้งถิน่ 
และมกีารขยายตวัของธุรกจิการคา้ขายมากขึน้ เพราะมคีนเขา้มาในพืน้ทีม่ากขึน้ ความตอ้งการ
สนิค้าอุปโภคบรโิภคย่อมมากขึน้ ซึ่งจะก่อให้เกิดการสรา้งอาชพีใหม่ๆ เกดิขึ้น เช่น รา้นขาย
อาหาร หรอื รา้นขายของชาํ ซึง่ไมไ่ดร้บัผลกระทบ  

ปัญหาเร่ืองการเดินทางไปยงัพื้นท่ีทําการเกษตรกรรมและการขนส่งสินค้าการเกษตร 
ในชว่งระหวา่งการก่อสรา้งนัน้ จะตอ้งมกีารปิดช่องทางการจารจร เพือ่ปรบัพืน้ผวิดนิ และในบา้ง
ช่วงจะเป็นหลุมเป็นบ่อ มวีสัดุการก่อสรา้ง และเครื่องจกัรกลในการก่อสรา้งจํานวนมากกดีขวาง 
ทําให้การเดนิทางสญัจรของประชาชนในการไปยงัที่สวนไร่นาได้อย่างยากลําบากขึน้ รวมถึง
การขนสง่สนิคา้ทางการเกษตรทีต่อ้งใชเ้สน้ทางโครงการในการขนสง่อาจจะทาํใหล้่าชา้ และเกดิ
ความเสยีหายต่อผลผลติทางการเกษตรได ้ซึง่ผลกระทบอยูใ่นระดบัน้อย 

ปัญหาเร่ืองความแตกต่างทางด้านวฒันธรรมและภาษา ในชว่งดาํเนินการก่อสรา้งโครงการ 
จะมคีนงานเจา้ที ่ วศิวกร ลงมายงัพืน้ซึง่อาจจะเป็นคนต่างถิน่ ต่างภาษา ซึง่การพดูหรอืการ
กระทาํบางอยา่งอาจจะก่อใหเ้กดิความขดัแยง้หรอืความเขา้ใจทีค่ลาดเคลื่อน หรอืกระทาํผดิ
ธรรมเนียมของคนในพืน้ทีไ่ด ้ อยา่งไรกต็าม เน่ืองดว้ยโครงการเป็นโครงการก่อสรา้งและ
ปรบัปรงุถนนเดมิ ดงันัน้เมือ่ดาํเนินการเสรจ็สิน้จะไมส่ง่ผลเสยีต่อวถิชีวีติ แต่จะอาํนวยความ
สะดวกในการสรา้งเครอืขา่ยวฒันธรรม การตดิต่อระหวา่งหมูบ่า้นทีส่ะดวกรวดเรว็ ซึง่ผลกระทบ
ทีเ่กดิขึน้กลา่วไดว้า่เป็นผลกระทบทางบวก 

4. สาธารณสขุและความปลอดภยั 

ในชว่งทีม่กีารก่อสรา้ง แรงงานจากต่างถิน่อาจมกีารนําโรคตดิต่อเขา้ไปในพืน้ที ่ นอกจากน้ี  
อาจมคีนงานไดร้บัอุบตัเิหตุจากการทาํงานก่อสรา้ง สว่นผลกระทบจากฝุ่ นละอองทีม่ากขึน้  
อาจทาํใหเ้กดิโรคระบบทางเดนิหายใจ โรคหวดัเพิม่มากขึน้ ภายหลงัทีถ่นนเปิดใหใ้ชแ้ลว้ 
ปัญหาฝุ่ นละอองจากถนนจะหายไป แต่อุบตัเิหตุทางรถยนตอ์าจเกดิบอ่ยมากขึน้ ซึง่การตดิป้าย
สญัญาณเตอืนและสภาพถนนทีด่ปีลอดภยัจะทาํใหล้ดผลกระทบลง 
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5. ประวติัศาสตร ์โบราณคดี และวฒันธรรม 

พืน้ทีข่องโครงการฯ บางสว่นจะผา่นบรเิวณชุมชน ซึง่มสีถานทีส่าํคญัทางศาสนาและโบราณสถาน 
และมวีดัประจาํหมูบ่า้นแทบทุกหมูบ่า้น ซึง่การดาํเนินการจะไมส่ง่ผลกระทบจากการรือ้ยา้ย
กาํแพงหรอืซุม้ประตตู่างๆ แต่อยา่งใด เมือ่มกีารก่อสรา้งปรบัปรงุแลว้เสรจ็ ถนนมคีวามพรอ้ม
และเดนิทางสะดวกสบายมากยิง่ขึน้ ซึง่หากมกีารดาํเนินต่อเน่ืองเกีย่วกบัการอนุรกัษ์โบราณสถาน 
และการสาํรวจเพือ่สง่เสรมิการทอ่งเทีย่วควบคู่กนัไป จะเป็นการดาํรงศลิปวฒันธรรมทอ้งถิน่ 
สง่เสรมิการทอ่งเทีย่ว ซึง่กลา่วไดว้า่สง่ผลกระทบในทางบวก 

6. ทศันียภาพและการท่องเท่ียว 

ในช่วงก่อสรา้งตามแนวเสน้ทางโครงการอาจมผีลกระทบบา้งเลก็น้อย ซึง่เกดิจากฝุ่ นละอองจาก
เครื่องจกัรและอุปกรณ์ทีใ่ชใ้นการก่อสรา้ง รวมทัง้การขนสง่วสัดุก่อสรา้ง ซึ่งจะเป็นผลกระทบที่
เกดิเฉพาะบางช่วงเวลาเท่านัน้ เมื่อการปรบัปรุงแลว้เสรจ็ คาดวา่การเดนิทางทีส่ะดวกจะสง่ผล
ใหม้นีักท่องเทีย่วมาใชเ้สน้ทางน้ีมากขึน้ แหล่งท่องเที่ยวจะมผีูม้าเยอืนมากขึน้ รา้นคา้รมิทางที่
เป็นจุดแวะพกัผอ่นและซือ้สนิคา้ของชุมชน  จะมรีายไดม้ากขึน้ถอืเป็นผลประโยชน์ของโครงการ  
และเสน้ทางดงักลา่วก่อใหเ้กดิความสวยงามกวา่เดมิ   

6.3 สรปุระดบัความรนุแรงของผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีคาดว่าจะเกิดขึน้จากโครงการ 

การประเมนิผลกระทบสิง่แวดลอ้มของโครงการฯ ทัง้ในระยะก่อสรา้งและระยะดาํเนินโครงการฯ ทีม่ต่ีอ
ทรพัยากรธรรมชาตหิรอืคุณคา่สิง่แวดลอ้มดา้นต่างๆ ในบรเิวณพืน้ทีศ่กึษา สามารถสรปุระดบัความ
รนุแรงของผลกระทบสิง่แวดลอ้มทีค่าดวา่จะเกดิขึน้ดงัแสดงในตารางท่ี 6.1 โดยการจดัระดบัความ
รนุแรงของผลกระทบในสว่นน้ีไดแ้ยกเป็นระยะก่อสรา้งและระยะดาํเนินการ และแตกระดบัความรุนแรง
ออกเป็น 3 ระดบัยอ่ย (น้อย ปานกลาง มาก)  

ในระยะก่อสรา้ง ทรพัยากรสิง่แวดลอ้มหลายดา้น (4 จาก 19 ดา้น) ไมไ่ดร้บัผลกระทบกระเทอืนใดๆ เลย 
และผลกระทบทีเ่กดิขึน้กบัทรพัยากรสิง่แวดลอ้มสว่นใหญ่ (15 จาก 19 ดา้น) เกดิขึน้ในระดบัน้อย  

สว่นในระยะดาํเนินการ ทรพัยากรหลายดา้น (8 จาก 19 ดา้น) ไมไ่ดร้บัผลกระทบใดๆ จากโครงการฯ 
ในขณะทีผ่ลกระทบทางบวกมเีพิม่มากขึน้ กลา่วคอื ผลกระทบทางลบเกดิขึน้ในระดบัน้อยมากต่อระดบั
เสยีงและความสัน่สะเทอืน การพงัทลายของดนิ และสาธารณสขุและความปลอดภยั นอกนัน้เป็น
ผลกระทบทางบวกในระดบัมากต่อทรพัยากร 8 ดา้น ไดแ้ก่ โครงขา่ยคมนาคม สาธารณูปโภค การ
ระบายน้ําและน้ําทว่ม เศรษฐกจิสงัคม การตัง้ถิน่ฐาน วถิชีวีติ โบราณสถาน และดา้นทศันียภาพและ
การทอ่งเทีย่ว  

 

 



บทที ่6 การศึกษาผลกระทบสิง่แวดล้อมเบื้องต้น 6-7 

 

 

รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

ตารางท่ี 6.1  การประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบือ้งต้น 
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น้อ
ย

ปา
นก

ลา
ง

มา
ก

น้อ
ย

ปา
นก

ลา
ง

มา
ก

น้อ
ย

ปา
นก

ลา
ง

มา
ก

น้อ
ย

ปา
นก

ลา
ง

มา
ก

1.  ทรพัยากรทางกายภาพ

1.1  คุณภาพอากาศ - 0

1.2  ระดบัเสยีงและความสัน่สะเทอืน - -

1.3  อุทกวทิยาและคุณภาพน้ํา - 0

1.4  การพงัทลายของดนิ - -

1.5  ธรณีวทิยาและแผ่นดนิไหว - 0

2.1  นิเวศวทิยาบนบก - 0

2.2  นิเวศวทิยาในน้ํา - 0

3.1  การใชท้ีด่นิและผงัเมอืง - 0

3.2  โครงขา่ยคมนาคม - +

3.3  สาธารณูปโภค 0 +

3.4  การจดัการขยะและของเสยี - 0

3.5  การระบายน้ําและน้ําท่วม - +

4.1  เศรษฐกจิและสงัคม - +

4.2  การเวนคนืและการชดเชย - 0

4.3  การตัง้ถิน่ฐาน 0 +

4.4  วถิชีวีติ - +

4.5  สาธารณสขุและความปลอดภยั - -

4.6  โบราณสถานและวฒันธรรม 0 +

4.7  ทศันียภาพและการท่องเทีย่ว 0 +

สญัลกัษณ์  ไม่มผีลกระทบ (0)  ผลกระทบทางลบ (-)  ผลกระทบทางบวก (+)

ผลกระทบของโครงการ

2.  ทรพัยากรทางชีวภาพ

3.  คณุค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์

4.  ส่ิงแวดล้อมทางสงัคม

ผลกระทบทางลบ ผลกระทบทางบวก

ช่วงก่อนการก่อสรา้งและระหว่างการก่อสรง้ ช่วงก่อนการก่อสรา้งและระหว่างการก่อสรง้

ผลกระทบทางลบ ผลกระทบทางบวก

ไม
่ มีผ

ลก
ระ
ทบ

ไม
่ มีผ

ลก
ระ
ทบ

ช่วงระยะเปิดการจราจร ช่วงก่อนการก่อสร้างและระหว่างการก่อสร้าง 



บทที ่6 การศึกษาผลกระทบสิง่แวดล้อมเบื้องต้น 6-8 

 

 

รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

6.4 สรปุแผนงานและงบประมาณการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

แผนการจดัสรรงบประมาณในการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้มของโครงการ แบง่เป็นระยะ
ก่อสรา้งและระยะดาํเนินการ ดงัรายละเอยีดในตารางท่ี 6.2 

  
ตาราท่ี 6.2   แผนงบประมาณการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

 
ประเภททรพัยากร งบประมาณ (ล้านบาท) 

ส่ิงแวดล้อม ระยะก่อสร้าง ระยะดาํเนินการ 
 ปีท่ี 1 ปีท่ี 2 ปีท่ี 3 ปีท่ี 4 ปีท่ี 5 

1.  คุณภาพอากาศ 0.14 0.14 0.14 0.14 0.14 
2.  ระดบัเสยีง 0.12 0.12 0.12 0.12 0.12 
3.  ความสัน่สะเทอืน 0.60 - - - - 
4.  คุณภาพน้ําผวิดนิ 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 
5.  การใชท้ีด่นิ - - 0.25 - 0.25 
6.  สถติอุิบตัเิหตุ / การจราจร - - 0.10 0.10 0.10 
7.  สภาพเศรษฐกจิสงัคม 0.35 - - 0.35 - 

รวมค่าใช้จ่ายทัง้หมด 1.31 0.36 0.71 0.81 0.71 
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บทท่ี 7 
การดาํเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

 

7.1 คาํนํา 

การมสีว่นรว่มของประชาชนและการรบัฟังความคดิเหน็สาธารณะ เป็นภารกจิเป็นกลไกในการขบัเคลื่อน
กระบวนการจดัทาํโครงการ  การรวบรวม วเิคราะห ์ และสรปุขอ้มลูความคดิเหน็จากประชาชน เพือ่ลด
ผลกระทบทีอ่าจเกดิขึน้กบัสิง่แวดลอ้มและชุมชนในพืน้ที ่ แนวคดิของการดาํเนินงานการมสีว่นรว่มของ
ประชาชนเป็นไปตามกฎหมายและระเบยีบขอ้บงัคบัของแต่ละประเทศ เชน่ รฐัธรรมนูญแหง่ราชอาณาจกัรไทย 
(พ.ศ. 2550) ระเบยีบสาํนกันายกวา่ดว้ยการรบัฟังความคดิเหน็ของประชาชน (พ.ศ. 2548) และ
ระเบยีบขอ้บงัคบัของ สปป.ลาว 

การดาํเนินการไดค้รอบคลุมพืน้ทีต่ามแนวเสน้ทางโครงการ ระยะทางประมาณ 180 กโิลเมตร ทัง้ฝัง่
ประเทศไทยและ สปป. ลาว มกีลุม่เป้าหมาย 5 กลุม่หลกั ประกอบดว้ย หน่วยงานภาครฐั องคก์ร
ปกครองทอ้งถิน่และผูนํ้าชุมชน องคก์รเอกชนในพืน้ที ่สือ่มวลชนทอ้งถิน่ ประชาชนทีอ่ยูใ่นเขตทางของ
โครงการ 

7.2 ผลการดาํเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน 

ผลการดาํเนินงานดา้นการมสีว่นรว่มของประชาชน สรปุรายละเอยีดดงัน้ี 

1. สาํรวจสภาพพืน้ที่และชุมชนตามแนวเสน้ทางโครงการ ระหว่างวนัที ่11-15 พฤศจกิายน 2553 
เพื่อกําหนดแนวทางการดําเนินงานดา้นการมสี่วนร่วมและกําหนดภาพรวมของกลุ่มเป้าหมาย 
และสถานทีจ่ดัประชุม  

2. การเขา้พบ ปรกึษาหารอืกบัเจา้หน้าทีแ่ละหน่วยงานทีเ่กีย่วขอ้งของ สปป.ลาว รวมถงึประชาชน
ในพืน้ที ่ เพือ่ประชาสมัพนัธช์ีแ้จงรายละเอยีดโครงการ รบัฟังความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะต่อ
การพฒันาของโครงการ ซึง่เหน็ดว้ยกบัโครงการดงัน้ี 

 เหน็ดว้ยอยา่งยิง่กบัการพฒันาโครงการ  

 สภาพเสน้ทางปัจจุบนัชว่งฤดฝูนไมส่ามารถใชเ้ดนิทางได ้ พืน้ทีส่ว่นใหญ่เป็นเกษตรกรรม 
หากก่อสรา้งโครงการจะสามารถใชร้ถขนาดใหญ่บรรทุกผลผลติทางการเกษตร ออกสู่
ตลาดภายนอกได ้ 

 รปูแบบการพฒันาเสน้ทางใหเ้ป็นไปตามมาตรฐานของ สปป.ลาว ถนนขนาด 2 ชอ่งจราจร 
และมไีหลท่าง กาํหนดน้ําหนกัลงเพลา 11 ตนั และผวิถนนควรเป็น Asphaltic  
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 เมอืงคอบและเมอืงเชยีงฮอ่น เน้นการพฒันาดา้นเศรษฐกจิและโครงสรา้งพืน้ฐาน
โดยเฉพาะถนน เพือ่ใหเ้ชื่อมโยงกบัประเทศอาเซยีน หากมกีารก่อสรา้งถนนจะชว่ย
ผลกัดนัใหก้ารทอ่งเทีย่วดขีึน้ 

 ขอ้จาํกดัของเมอืงเชยีงฮอ่นและเมอืงคอบ คอื สภาพเสน้ทางคมนาคมไมส่ะดวก 
โดยเฉพาะชว่งฤดฝูน รวมทัง้สิง่อาํนวยความสะดวกไมเ่พยีงพอรองรบัคนจาํนวนมาก 
หากมกีารพฒันาเสน้ทาง จะชว่ยกระตุน้เศรษฐกจิ การคา้ ระหวา่ง สปป.ลาว กบัประเทศไทย 
ไดอ้ยา่งด ี 

 แนวเสน้ทางโครงการบางชว่งอยูใ่นเขตป่าป้องกนั แต่ตามกฎหมาย สปป.ลาว จะอนุญาตให้
ก่อสรา้งสิง่ทีเ่ป็นประโยชน์แก่สว่นรวม เชน่ ถนน ไฟฟ้า เขือ่น เป็นตน้ 

 เหน็ดว้ยกบัโครงการ จะชว่ยใหก้ารขนสง่คน และสนิคา้ไดส้ะดวกรวดเรว็ สามารถ
จาํหน่ายผลผลติไดร้าคาด ี 

 โครงการก่อสรา้งถนนจะชว่ยใหค้นมงีานทาํ รบัจา้งก่อสรา้งถนน ปัจจุบนังานรบัจา้งมน้ีอย 
มเีฉพาะชว่งทาํการเกษตรและเกบ็เกีย่ว 

 อนาคตต่อไปบา้นปากทา จะมกีารพฒันาเป็นทา่เรอืทีด่ ีมนีกัทอ่งเทีย่วมาเทีย่วเพิม่ขึน้ 
 

  
  

คณะผูบ้รหิารโครงการ (สพพ.) และทีป่รกึษาเขา้พบผูบ้รหิารกระทรวงโยธาธกิารและขนสง่ สปป.ลาว 

  
  

ทีป่รกึษาเขา้พบเจา้เมอืงเชยีงฮอ่นและเจา้หน้าทีผู่เ้กีย่วขอ้ง 
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ทีป่รกึษาเขา้พบเจา้เมอืงคอบและเจา้หน้าทีผู่เ้กีย่วขอ้ง 

  
  

  

หารอืกลุม่ยอ่ยรว่มกบัประชาชน ผูค้า้ ผูเ้ดนิทางและผูใ้ชบ้รกิาร 

 
3. การจดัประชุมรบัฟังความคดิเหน็   

การประชาสมัพนัธโ์ครงการระดบัพืน้ทีเ่พือ่รบัฟังความคดิเหน็ ขอ้เสนอแนะทีเ่ป็นประโยชน์  
ไดจ้ดัขึน้ในวนัองัคารที ่22 กุมภาพนัธ ์พ.ศ.2554 ณ หอ้งประชุมโรงเรยีนภซูางวทิยาคม อาํเภอ 
ภซูางจงัหวดัพะเยา โดยมผีูเ้ขา้รว่มประชุมจากประเทศไทย และ สปป.ลาว จาํนวน 136 คน 
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สามารถสรปุประเดน็และสาระสาํคญัจากการรบัฟังความคิดเหน็ได้ดงัน้ี 

1) ยนิดใีหก้ารสนบัสนุนโครงการน้ี 

2) การคา้ขายจะเกดิขึน้กบัราษฎรทัง้สองประเทศ ฝากเจา้หน้าทีท่ ัง้สองฝ่าย คอื สปป.ลาว 
และไทย ขอใหด้แูลใหก้ารคา้ขายดาํเนินไประหวา่งราษฎรดว้ยกนัอยา่งยัง่ยนื 

3) โครงการน้ีเป็นโครงการในฝันของชาวภซูาง เป็นโครงการทีด่มีาก ชว่ยพฒันาเศรษฐกจิ 
และเชื่อมโยงการเดนิทางของสองประเทศไดส้ะดวกรวดเรว็ สาํหรบับา้นฮวก หาก
โครงการแลว้เสรจ็อาจไดร้บัทัง้ผลดแีละผลกระทบ 

4) ดา้นการศกึษา จะชว่ยใหโ้อกาสแก่เยาวชนของทัง้สองประเทศศกึษาไดส้ะดวกใน
สถานศกึษาของทัง้สองประเทศและสามารถรูแ้ละเขา้ใจภาษาของทัง้สองประเทศ รวมทัง้
ภาษาองักฤษ 

5) ดา้นคุณภาพชวีติ ยามเจบ็ป่วยราษฎรจาก สปป.ลาว สามารถเดนิทางมารกัษาพยาบาล
ในโรงพยาบาลในอาํเภอภซูาง โรงพยาบาลจงัหวดัพะเยาไดท้นัทรีวดเรว็ทาํใหช้ว่ยชวีติ
ของผูเ้จบ็ป่วยไดท้นัท ี

6) ดา้นวฒันธรรม และการทอ่งเทีย่ว ทาํใหท้ัง้สองประเทศไดเ้ดนิทางไปทอ่งเทีย่วและ
แลกเปลีย่น ศกึษา ประเพณีวฒันธรรมระหวา่งเพือ่นบา้นไดส้ะดวกรวดเรว็ ทัง้เป็นการ
พฒันาอาชพีการทอ่งเทีย่วใหเ้จรญิเตบิโต 



บทที ่7 การดาํเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 7-5 

 

 

รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

7) มผีูแ้สดงความคดิเหน็ผา่นแบบประเมนิผลเกีย่วกบัผลประโยชน์ทีค่าดวา่จะไดร้บัจากการ
พฒันาโครงการ พบวา่ เกอืบทัง้หมด รอ้ยละ 98.08 คดิวา่มปีระโยชน์ โดยคดิวา่มผีลดมีาก 
รอ้ยละ 77.88 มผีลด ีรอ้ยละ 13.46 ผลดปีานกลาง รอ้ยละ 6.73   

8) ประเดน็ อนัอาจเป็นอุปสรรคต่อโครงการ หรอืควรระวงั คอื การลกัลอบคา้ยาเสพตดิ การ
ประสานงานระหวา่งทางไทยและ สปป.ลาว การเปลีย่นแปลงวฒันธรรม (วตัถุนิยม) และ
วถิชีวีติ 

9) ขอ้คดิเหน็ต่อโครงการ ไดแ้ก่ ตอ้งการใหก้่อสรา้งโดยเรว็ทีส่ดุ การผา่นแดนไมค่วรยุง่ยาก 
สง่เสรมิการสรา้งทางเพือ่การทอ่งเทีย่วและการคา้ระหวา่งประเทศ ผลกัดนัใหค้นไทยจาก
ต่างจงัหวดัเดนิทางเขา้ไปไดจ้ะเกดิการทอ่งเทีย่วมากขึน้ 

 
 

 

 

นายนิมติ วนัไชยธนวงศ ์
รองผูว้า่ราชการจงัหวดัพะเยา กล่าวเปิด 

ผูแ้ทน สปป.ลาว 
กล่าวแสดงความคดิเหน็ 

 

  
รอง ผอ. สพพ. /รอง ผวจ.พะเยา / 

ประธานหอการคา้ 
บรรยากาศการประชุม นายธรีะศกัดิ ์มงคลโภชน์ รอง ผอ.สพพ. 

 ชีแ้จงและตอบขอ้ซกัถาม 

 



 

 

รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

 

บทท่ี  8 
การวิเคราะหค์วามเหมาะสมของโครงการเบือ้งต้น 

 

8.1 คาํนํา 

การวเิคราะห์ความเหมาะสมของโครงการทางดา้นเศรษฐกจิของโครงการปรบัปรุงและก่อสรา้งถนน
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา)-เมอืงคอบ-เมอืงปากทา-เมอืงเชยีงฮ่อน-เมอืงคอบ เป็นการวเิคราะห์ความ
คุ้มค่าของทรพัยากรที่ถูกนํามาใช้เพื่อการดําเนินโครงการ (Incremental Costs) เมื่อเทียบกับ
ผลประโยชน์เพิม่ทีจ่ะไดร้บัจากโครงการ (Incremental Benefits) โดยจะเปรยีบเทยีบในสถานการณ์
ระหว่าง “กรณีมโีครงการ” และ “กรณีไม่มโีครงการ” ซึ่งการวเิคราะห์น้ีจะดําเนินการโดยวธิ ีCost – 
Benefit Analysis โดยมกีรอบระยะเวลาและกรณีวเิคราะหด์งัน้ี 

1. ระยะเวลา  มกีรอบรายละเอยีดดงัน้ี 

 อายขุองโครงการโดยรวม 

- การสาํรวจ/ออกแบบและก่อสรา้ง 3 ปี (2554/55 – 2556/57) 

- ระยะดาํเนินการ 20 ปี (2557 – 2576) 

 กรณีแบง่การพฒันาเป็น 2 ระยะ 

ระยะที ่1 : การสาํรวจ/ออกแบบและก่อสรา้ง 3 ปี (2554/55 – 2556/57) 

- ประกอบดว้ยเสน้ทาง Section A+B1 

- ระยะดาํเนินการ 20 ปี (2557 – 2576) 

ระยะที ่2 : การสาํรวจออกแบบและก่อสรา้งจะเริม่ ปี 2559 ถงึ 2562 (3 ปี) หรอื
ภายหลงัจากระยะที ่ 1 ไดด้าํเนินการไปแลว้ 5 ปี โดยเริม่ดาํเนินการใน 
ปี 2562 – 2581 ระยะดาํเนินการ 20 ปี 

- ประกอบดว้ยเสน้ทาง Section B2+C  

2. กรณีวิเคราะห ์  ประกอบดว้ย 5 ทางเลอืกหลกั คอื 

 ทางเลอืกขนาดถนนความกวา้ง 7 on 9 เมตร หรอื 7 on 10 เมตร 

 ทางเลอืกการปรบัปรงุและก่อสรา้งถนนประเภท AC หรอื DBST 

 ภาพรวมโครงขา่ยเสน้ทางทัง้หมดของโครงการ 



บทที ่8 การวิเคราะหค์วามเหมาะสมของโครงการเบื้องต้น 8-2 
 

 

รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

Overall Phase Phase Overall Phase Phase Overall Phase Phase Overall Phase Phase
Project 1 2 Project 1 2 Project 1 2 Project 1 2

1 คา่สาํรวจออกแบบ 28.00         18.00         10.00         32.00         21.00         11.00         33.00         21.00         12.00         38.00         24.00         14.00         
2 คา่ชดเชยทรพัย์สนิ 72.75         43.62         29.13         72.75         43.62         29.13         72.75         43.62         29.13         72.75         43.62         29.13         

3 คา่ควบคมุงานกอ่สรา้ง 89.00         56.00         33.00         108.00        68.00         40.00         104.00        65.00         39.00         122.00        76.00         46.00         
4 คา่กอ่สรา้ง 2,233.39     1,384.88     848.51        2,678.38     1,686.04     992.34        2,624.94     1,637.98     986.96        3,050.97     1,901.65     1,149.32     

5 คา่ใชจ้่ายดา้นสิง่แวดลอ้ม 3.90           2.22           1.68           3.90           2.22           1.68           3.90           2.22           1.68           3.90           2.22           1.68           
6 คา่บาํรงุรกัษารายปี 369.06        235.28        133.78        369.06        235.28        133.78        369.06        235.28        133.78        369.06        235.28        133.78        

7 คา่บาํรงุรกัษาตามกาํหนดเวลา (3 ปีแรก + ทุก 3 ปี) 241.61        151.31        90.30         241.61        151.31        90.30         241.61        151.31        90.30         241.61        151.31        90.30         
(ทุก 7 ปี) 434.89        272.35        162.54        434.89        272.35        162.54        434.89        272.35        162.54        434.89        272.35        162.54        

8 รวมค่าใช้จ่ายทัง้หมด 3,472.60     2,163.65     1,308.94     3,940.59     2,479.81     1,460.77     3,884.15     2,428.75     1,455.39     4,333.18     2,706.42     1,626.75     

หมายเหตุ : Phase 1 (Section A+B1+Feeder Road เมอืงคอบและเมอืงเชยีงฮ่อน)

Phase 2 (Section B2+C)

รายการ

หน่วย : ลา้นบาท

Width 7 on 9 m.
DBST AC

Width 7 on 10 m.
DBST AC

Overall Phase Phase Overall Phase Phase Overall Phase Phase Overall Phase Phase

Project 1 2 Project 1 2 Project 1 2 Project 1 2

1 คา่สาํรวจออกแบบ 26.60         17.10         9.50           30.40         19.95         10.45         31.35         19.95         11.40         36.10         22.80         13.30         

2 คา่ชดเชยทรพัย์สนิ 72.75         43.62         29.13         72.75         43.62         29.13         72.75         43.62         29.13         72.75         43.62         29.13         

3 คา่ควบคมุงานกอ่สรา้ง 84.55         53.20         31.35         102.60        64.60         38.00         98.80         61.75         37.05         115.90        72.20         43.70         

4 คา่กอ่สรา้ง 1,987.72     1,232.54     755.17        2,383.76     1,500.58     883.18        2,336.20     1,457.80     878.39        2,715.36     1,692.47     1,022.89     

5 คา่ใชจ้่ายดา้นสิง่แวดลอ้ม 3.71           2.11           1.59           3.71           2.11           1.59           3.71           2.11           1.59           3.71           2.11           1.59           

6 คา่บาํรงุรกัษารายปี 328.46        209.40        119.06        328.46        209.40        119.06        328.46        209.40        119.06        328.46        209.40        119.06        

7 คา่บาํรงุรกัษาตามกําหนดเวลา (3 ปีแรก +ทุก 3 ปี) 215.03        134.66        80.37         215.03        134.66        80.37         215.03        134.66        80.37         215.03        134.66        80.37         

(ทุก 7 ปี) 387.05        242.39        144.66        387.05        242.39        144.66        387.05        242.39        144.66        387.05        242.39        144.66        

8 รวมค่าใช้จ่ายทัง้หมด 3,105.87     1,935.02     1,170.84     3,523.76     2,217.30     1,306.45     3,473.35     2,171.68     1,301.66     3,874.36     2,419.65     1,454.71     

หมายเหตุ : Phase 1 (Section A+B1+Feeder Road เมอืงคอบและเมอืงเชยีงฮ่อน)

Phase 2 (Section B2+C)

DBST AC

รายการ

DBST AC

หน่วย : ลา้นบาท

Width 7 on 9 m. Width 7 on 10 m.

 การก่อสรา้งเฉพาะระยะที ่1 (Phase 1 : Section A + B1 + Feeder Road เมอืงคอบ
และเมอืงเชยีงฮอ่น) 

 การก่อสรา้งเฉพาะระยะที ่ 2 (Phase 2 : Section B2 + C) โดยมขีอ้สมมตุฐิานทีจ่ะ
ก่อสรา้งภายหลงัจาก ระยะที ่1 ไดด้าํเนินการไปแลว้ 5 ปี 

8.2 ค่าใช้จ่ายของโครงการ 

คา่ใชจ้า่ยดงักลา่วแสดงไวต้ามมลูคา่ทางการเงนิ/ราคาตลาด (Financial / Market Prices) ตารางท่ี 8.1 
ซึง่ยงัไมส่ะทอ้นถงึมลูคา่ทีแ่ทจ้รงิทางเศรษฐกจิของทรพัยากร ดงันัน้จงึจาํเป็นตอ้งปรบัใหเ้ป็นมลูคา่
ทางเศรษฐกจิ ดงัแสดงไวใ้นตารางท่ี 8.2 
  
ตารางท่ี 8.1 ค่าใช้จ่ายของโครงการ ตามมลูค่าราคาตลาด ณ ราคาคงท่ีปี 2554 

 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

ตารางท่ี 8.2 ค่าใช้จ่ายของโครงการ ตามมลูค่าทางเศรษฐกิจ ณ ราคาคงท่ีปี 2554 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

ปีท่ี พ.ศ. รวม

* VOC VOT O&M การท่องเท่ียว การค้าชายแดน ผลประโยน์

-3 2554 -                  -                  -                  -                  -                  
-2 2555 -                  -                  -                  2.827               138.127            140.954            
-1 2556 -                  -                  -                  2.863               157.715            160.577            
1 2557 44.210             7.244               48.990             17.390             191.570            309.403            
2 2558 47.916             7.762               48.990             23.476             52.734             180.878            
3 2559 51.972             8.326               48.990             29.712             58.940             197.941            
4 2560 56.414             8.942               48.990             36.100             65.802             216.248            
5 2561 61.279             9.614               48.990             42.748             73.386             236.017            
6 2562 66.651             10.363             48.990             47.944             81.765             255.713            
7 2563 72.495             11.166             48.990             53.770             138.697            325.119            
8 2564 78.943             12.060             48.990             60.305             101.242            301.540            
9 2565 86.012             13.038             48.990             67.634             112.527            328.201            
10 2566 93.763             14.109             48.990             75.853             124.983            357.699            
11 2567 102.265            15.282             48.990             85.072             267.458            519.066            
12 2568 111.591            16.569             48.990             95.410             153.898            426.459            
13 2569 121.826            17.981             48.990             107.005            170.631            466.434            
14 2570 133.060            19.531             48.990             120.010            236.764            558.355            
15 2571 145.434            21.250             48.990             134.595            209.440            559.709            
16 2572 159.016            23.137             48.990             150.952            231.883            613.978            
17 2573 173.887            25.195             48.990             169.297            256.625            673.994            
18 2574 190.261            27.475             48.990             189.871            412.627            869.225            
19 2575 208.285            29.998             48.990             212.946            313.961            814.181            
20 2576 228.037            32.758             48.990             238.826            347.091            895.703            

ผลประโยชน์ของโครงการ (ล้านบาท)

ผลประโชน์ทางตรง ผลประโยน์ทางอ้อม

8.3 ผลประโยชน์ของโครงการ 

 ผลประโยชน์ของโครงการจากการปรบัปรงุก่อสรา้งถนน สามารถประเมนิไดจ้ากการลดหรอืหลกีเลีย่ง
ความสญูเสยีดา้นต่างๆ (Cost Saved / Cost Avoid) เมือ่มโีครงการเกดิขึน้ เชน่ การลดหรอืประหยดั
คา่ใชจ้า่ยในการใชย้านพาหนะ (Vehicle Operation Cost Saved) การลดหรอืประหยดัเวลาในการ
เดนิทาง (Travel Time Saving) และการลดหรอืประหยดัคา่ใชจ้า่ยในการบาํรงุรกัษา (O & M Cost 
Saved) นอกจากน้ียงัสามารถประเมนิไดจ้ากผลประโยชน์ทีท่าํใหเ้กดิมลูคา่เพิม่และการขยายตวัจาก
การทอ่งเทีย่ว และจากการเพิม่มลูคา่การคา้ชายแดนในบรเิวณพืน้ทีโ่ครงการ รวมถงึผลประโยชน์
ต่อเน่ืองในดา้นอื่นๆ เชน่ การกระตุน้ใหเ้กดิการขยายตวัของเมอืง/ชุมชนทีอ่ยูต่ามแนวสายทางของ
โครงการ (การกระตุน้ใหเ้กดิการผลติมากขึน้ การจา้งงานมากขึน้) ยกระดบัมาตรฐานการครองชพี
สงูขึน้ มกีารกระจายรายได ้ และการขจดัปัญหาความทุกขย์ากของประชากรในบรเิวณพืน้ทีโ่ครงการ 
ผลประโยชน์ดงักลา่วน้ีสามารถจาํแนกเป็นผลประโยชน์ทางตรง (Direct Benefit) และผลประโยชน์
ทางออ้ม (Indirect Benefit) ดงัแสดงการประเมนิมลูคา่ไวใ้นตารางท่ี 8.3 

ตารางท่ี 8.3 สรปุผลประโยชน์ของโครงการ 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

Width 7 on 9 m. Width 7 on 10 m.

รายการ หน่วย DBST AC DBST AC

Overall Phase Phase Phase Overall Phase Phase Overall Phase Phase Overall Phase Phase

Project 1 2 1+2 Project 1 2 Project 1 2 Project 1 2

1 คา่ใชจ้่ายของโครงการ (PV at 12% disc) ลา้นบาท 1,755.90 1,090.08 376.85 1,459.31 2,050.41 1,289.04 431.06 2,015.10 1,256.94 429.24 2,297.92 1,431.80 490.50

2 ผลประโยชน์ของโครงการ (PV at 12% disc) ลา้นบาท 2,008.80 1,584.64 402.93 1,913.38 2,008.80 1,584.64 402.93 2,008.80 1,584.64 402.93 2,008.80 1,584.64 402.93

3 ผลตอบแทนสทุธ ิNPV (at 12% disc) ลา้นบาท 252.89 494.56 26.08 454.07 -41.62 295.60 -28.14 -6.30 327.70 -26.32 -289.12 152.84 -87.58

4 EIRR (%) 13.87% 17.31% 12.89% 16.07% 11.74% 14.69% 11.16% 11.96% 15.06% 11.21% 10.37% 13.26% 9.70%

5 B/C Ratio 1.14 1.45 1.07 1.31 0.98 1.23 0.93 1.00 1.26 0.94 0.87 1.11 0.82

6 N/K Ratio 1.09 1.49 1.09 1.34 0.87 1.18 0.92 0.89 1.23 0.92 0.74 1.03 0.78

7 Discount Payback Period ปี 20.45 15.39 22.16 17.13  over 23 18.94  over 23  over 23 18.39  over 23  over 23 21.48  over 23

หมายเหตุ  ณ ราคาคงทีปี่ 2554

 สาํหรบัผลปะโยชน์ดา้นอื่นๆ ของโครงการนัน้ ไดก้ลา่วไวแ้ลว้ในหวัขอ้ 3.4 ของ บทที ่3 

8.4 ผลการวิเคราะห ์  

ตารางท่ี 8.4 แสดงผลการวเิคราะห์ของอตัราผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ โดยวธิ ีDiscounted Cash 
Flow Technique ของกรณีวเิคราะหต่์างๆ รวม 13 กรณี (Case) ซึง่พอสรปุไดว้า่ 

 
ตารางท่ี 8.4  ผลการวิเคราะหห์าอตัราผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ 

 

 
 
 
 
 
 
1. การเลอืกการก่อสรา้งถนนประเภท DBST นอกจากจะมคีวามเหมาะสมกบัสภาพจราจรในพื้นที่

แล้ว ยงัให้ผลตอบแทนสุทธทิางเศรษฐกิจมากกว่าถนนประเภท AC ในทุกกรณี (ดูตารางท่ี 
8.4) 

2. กรณีวเิคราะหถ์งึภาพรวมของโครงการ หากก่อสรา้งถนนประเภท DBST ขนาด 7 on 8 เมตร 
จะให้ผลตอบแทนทางเศรษฐกจิคุม้ค่ากบัการลงทุน โดยให้ผลตอบแทนสุทธ ิ(NPV) = 252.89 
ลา้นบาท EIRR = 13.87 % และ B/C = 1.14 (ดตูารางท่ี 8.4) 

3. ในกรณีทีแ่บ่งแผนพฒันาออกเป็น 2 ระยะ จากการวเิคราะหช์ีใ้หเ้หน็วา่ แผนพฒันาในระยะที ่1 
จะใหผ้ลตอบแทนทางเศรษฐกจิคุม้ค่ากบัการลงทุนและสงูกวา่ระยะที ่2 โดยใหผ้ลตอบแทนสทุธ ิ
(NPV) = 494.56 ลา้นบาท EIRR = 17.31% B/C = 1.45 และสามารถคนืทุนได้ภายใน15 ปี  ซึ่ง
เร็วกว่าระยะเวลาคืนเงนิกู้ (20 ปี) (ดูตารางท่ี 8.4) ดงันัน้จึงควรเลือกพัฒนาสายทางตาม
แผนพฒันาระยะที่ 1 ก่อน เน่ืองจากเป็นต้นทางด่านประตูการค้าระหว่างไทย – สปป.ลาว 
เชื่อมโยงไปถึงลําน้ําโขงที่บ้านก้อนตื้น และสามารถเลยีบแนวชายแดนไทย-ลาว ไปถึงเมอืง
เชียงฮ่อน ซึ่งในระหว่างเส้นทางช่วงน้ียงัมีจุดผ่อนปรนอีก 2 แห่ง ซึ่งแต่ละแห่งอยู่ห่างจาก
เสน้ทางของโครงการประมาณ 5 – 10 กโิลเมตร ซึง่ไดแ้ก่ 

 บา้นหว้ยสะแตง (ต.งอบ อ.ทุง่ชา้ง) กบับา้นป่าหวา้น (เมอืงเชยีงฮอ่น แขวงไชยะบุล)ี 

 บา้นใหมช่ายแดน (ต.ชายแดน อ.สองแคว) กบับา้นเตสอง (เมอืงเชยีงฮอ่น แขวงไชยะบุล)ี 

นอกจากน้ียงัสามารถเชื่อมโยงเสน้ทางคมนาคมไปยงัเมอืงต่างๆ ของ สปป.ลาว ไดเ้ชน่ 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

- บา้นปากคอบ - บา้นกอ้นตืน้ (B1)  เป็นจุดลงเรอืไปหว้ยทราย หรอืเมอืงหลวงพระบาง  

- เมอืงเชยีงฮ่อน (A) เป็นเสน้ทางเชื่อมโยงต่อเน่ืองไปยงั – เมอืงเงนิ / หว้ยโกร๋น – เมอืง
หงสา – เมอืงหลวงพระบาง / เมอืงไชยะบุล ี

4. สําหรบัเส้น (B2) บ้านปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อนนัน้ ปัจจุบนัประเทศเยอรมนัมีแผนให้การ
สนบัสนุนก่อสรา้งสายทางขนาด 5.5 เมตร ระยะทาง 21 กโิลเมตร จากทัง้หมด 34.38 กโิลเมตร
อยู่แลว้ จงึมคีวามจาํเป็นลดน้อยลง หรอืควรเริม่ดําเนินการภายหลงัระยะที่ 1 ไดด้ําเนินการไป
แลว้ 5 ปี 

5. สายเส้นทาง C บ้านก้อนตื้น – เมืองปากทา นัน้ ปัจจุบนัมีปรมิาณการจราจรค่อนข้างน้อย 
ประกอบกบัมอุีปสรรคการขา้มฝัง่แม่น้ําโขง โดยมแีพขนานยนต์ใหบ้รกิารอยู่ในปัจจุบนั ทําให้
ความสาํคญัของเสน้ทางน้ีมน้ีอยลง หรอืควรเริม่ดําเนินการภายหลงัระยะที่ 1 ไดด้ําเนินการไป
แล้ว 5 ปี เพื่อรองรบัปริมาณจราจร และนักท่องเที่ยวที่จะมาจากเชียงของและจากพะเยา  
(ดตูารางท่ี 8.4) 

6. โดยภาพรวม หากมกีารก่อสรา้งแบ่งเป็นระยะๆ โดยเริม่จากโครงการระยะที่ 1 และตามด้วย
ระยะที่ 2 ตามแผนที่กําหนดไว้ (ภายหลังระยะที่ 1 ได้ดําเนินการไปแล้ว 5 ปี) จะก่อให้
ผลตอบแทนทางเศรษฐกจิคุม้ค่ากบัการลงทุนมากกวา่การก่อสรา้งทัง้หมดในคราวเดยีวกนั โดย
ใหผ้ลตอบแทนสทุธ ิ(NPV) = 454.07 ลา้นบาท EIRR = 16.07%  B/C = 1.34 และสามารถคนื
ทุนไดภ้ายในเวลา 17 ปี (ดตูารางท่ี 8.4) ซึง่เรว็กวา่ระยะเวลาคนืเงนิกู ้(20 ปี) 

7. โดยสรปุแลว้ โครงการปรบัปรงุและก่อสรา้งถนนสายน้ีจะก่อใหเ้กดิผลประโยชน์ดา้นต่างๆ ดงัน้ี 

 สามารถสร้างมูลค่าการค้าชายแดนเพิ่มขึ้นปีละ 131 – 1,031 ล้านบาท และสร้าง
มลูคา่เพิม่ใหก้บัสนิคา้บรกิารประมาณปีละ 119 ลา้นบาท 

 อํานวยความสะดวกในการรวบรวมขนส่งสินค้า และจูงใจให้เกิดการลงทุนในด้าน
การเกษตร อุตสาหกรรมการเกษตร และอุตสาหกรรมการทอ่งเทีย่ว ทัง้น้ีเพราะ 

- เกดิการประหยดัคา่ใชจ้า่ยในการใชย้านพาหนะ ประมาณปีละ 44 – 228 ลา้นบาท 

- เกดิการประหยดัเวลาในการเดนิทางคดิเป็นมลูคา่ประมาณปีละ  7 – 22 ลา้นบาท 

 คาดว่าจะมนีักท่องเที่ยว/มาเยอืน ในบรเิวณพืน้ที่โครงการประมาณ 13,100 – 178,600 
คนต่อปี โดยมกีารใช้จ่ายเพื่อการท่องเที่ยวประมาณ 30 – 418 ล้านบาทต่อปี หรอืคดิ
เป็นมลูคา่ผลประโยชน์สทุธ ิเฉลีย่ปีละ 44 ลา้นบาท 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

8.5 แผนดาํเนินงานโครงการ และแผนงบประมาณ 

การดาํเนินการก่อสรา้งถนนโครงการ โดยแบง่ขัน้ตอนการก่อสรา้งเป็น 2 ระยะ โดยในระยะที ่ 1 มคีา่
ลงทุนโครงการ คา่บาํรงุรกัษา และคา่ใชจ้า่ยดา้นสิง่แวดลอ้ม รวมทัง้สิน้ประมาณ 2,164 ลา้นบาท และ
ระยะที ่ 2 รวมทัง้สิน้ประมาณ 1,309 ลา้นบาท หากดาํเนินการโครงการและเปิดใหบ้รกิารระยะที ่1 ได้
ในปีพ.ศ. 2557  สว่นระยะที ่ 2 เริม่ดาํเนินการภายหลงัระยะที ่ 1 ไดด้าํเนินการไปแลว้ 5 ปี โดยเปิด
ใหบ้รกิารระยะที ่ 2 ในปีพ.ศ. 2562  การจดัเตรยีมงบประมาณและแผนดาํเนินงานโครงการสาํหรบั
ระยะที ่1 และระยะที ่2 ดงัแสดงในตารางท่ี 8.5 และ 8.6 ตามลาํดบั 

ตารางท่ี 8.5  แผนการจดัเตรียมงบประมาณสาํหรบัการดาํเนินการโครงการ (ระยะท่ี 1) 

ปีที ่1 ปีที ่2 ปีที ่3 ปีที ่4 ปีที ่5-ปีที ่23 งบประมาณ
พ.ศ. 2554 พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2557 พ.ศ. 2558-พ.ศ. 2576 (ลา้นบาท)

1. งานสาํรวจและออกแบบ 18.00
2. งานสาํรวจและชดเชยอสงัหารมิทรพัย์ 43.62
3. งานคดัเลอืกผูร้บัเหมาและทีป่รกึษาควบคุมงานและประกวดราคา 0.00
4. งานก่อสรา้งถนนโครงการ 1,384.88
5. งานควบคุมการก่อสรา้ง 56.00
6. งานบาํรุงรกัษารายปีและตามกาํหนดเวลา 658.94
7. งานลดผลกระทบสิง่แวดลอ้ม 2.22

2,163.66รวมทัง้ส้ิน

งาน

 
 

ตารางท่ี 8.6  แผนการจดัเตรียมงบประมาณสาํหรบัการดาํเนินการโครงการ (ระยะท่ี 2) 
 

ปีที ่6 ปีที ่7 ปีที ่8 ปีที ่9 ปีที ่10-ปีที ่28 งบประมาณ
พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 พ.ศ 2561 พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2563-พ.ศ. 2581 (ลา้นบาท)

1. งานสาํรวจและออกแบบ 10.00
2. งานสาํรวจและชดเชยอสงัหารมิทรพัย์ 29.13
3. งานคดัเลอืกผูร้บัเหมาและทีป่รกึษาควบคุมงานและประกวดราคา 0.00
4. งานก่อสรา้งถนนโครงการ 848.51
5. งานควบคุมการก่อสรา้ง 33.00
6. งานบาํรุงรกัษารายปีและตามกาํหนดเวลา 386.62
7. งานลดผลกระทบสิง่แวดลอ้ม 1.68

1,308.94รวมทัง้ส้ิน

งาน

 
 



 

รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร AEC/INDEX/PCB 
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบเบื้องต้น โครงการปรบัปรงุและก่อสร้างถนน 
จากบา้นฮวก (จ.พะเยา) – เมืองคอบ – เมืองปากทา – เมืองปากคอบ – เมืองเชียงฮ่อน – เมืองคอบ สปป.ลาว 

 

สรปุผลการศึกษาความเป็นไปได้ของโครงการ 
 

ข้อมลูเส้นทางโครงการ 

เสน้ทางโครงการจะแบง่ชว่งขัน้ตอนการก่อสรา้งเป็น 2 ระยะ ตามขอ้จาํกดัของงบประมาณและผลการวเิคราะหค์วาม
เหมาะสมทางเศรษฐกจิทีใ่หค้วามคุม้คา่มากทีส่ดุ ดงัน้ี 

1. ระยะที ่1 (ระยะทางรวม 117.77 กโิลเมตร) 

1) SECTION A  จากบา้นฮวก (จงัหวดัพะเยา) ผา่นเมอืงคอบ ไปสิน้สดุทีเ่มอืงเชยีงฮอ่น ระยะทางรวม 
66.51 กโิลเมตร (ระยะทางตามแนวเสน้ทางเดมิ 71.70 กโิลเมตร) 

2) SECTION B1 จากเมอืงคอบ ผา่นบา้นปากคอบ ไปสิน้สดุทีบ่า้นกอ้นตืน้รมิแมน้ํ่าโขงฝัง่ตะวนัตก 
ระยะทางรวม 23.45 กโิลเมตร (ระยะทางตามแนวเสน้ทางเดมิจากเมอืงคอบไปบา้นปากคอบ 16.60 
กโิลเมตร และระยะทางตามแนวเสน้ทางใหมจ่ากบา้นปากคอบไปบา้นกอ้นตืน้ 7.15 กโิลเมตร รวม
ทัง้หมด 23.45 กโิลเมตร) 

3) การปรบัปรงุถนนพรอ้มระบบระบายน้ําและไฟฟ้าแสงสวา่งในเมอืงคอบ ระยะทาง 9.37 กโิลเมตร และ
เมอืงเชยีงฮอ่น ระยะทาง 18.44 กโิลเมตร เป็นระยะทางรวม 27.81 กโิลเมตร 

2. ระยะที ่2 (ระยะทางรวม 67.08 กโิลเมตร) 

1) SECTION B2 จากบา้นปากคอบ ไปสิน้สดุทีเ่มอืงเชยีงฮอ่น ระยะทางรวม 34.38 กโิลเมตร (ระยะทาง
ตามแนวเสน้ทางเดมิ 36.29 กโิลเมตร) 

2) SECTION C จากเมอืงปากทา ไปสิน้สดุทีบ่า้นกอ้นตืน้รมิแมน้ํ่าโขงฝัง่ตะวนัออก ระยะทางรวม 32.70 
กโิลเมตร (ระยะทางตามแนวเสน้ทางเดมิ 32.70 กโิลเมตร) 

รวมระยะทางสาํหรบัถนนโครงการทัง้สิน้ตามแนวเสน้ทางใหมป่ระมาณ 185 กโิลเมตร โดยแนวเสน้ทางชว่ง SECTION A 
ในระยะที ่ 1 ทีจุ่ดเริม่ตน้โครงการบรเิวณบา้นฮวก ระยะทางประมาณ 2 กโิลเมตร อยูใ่นเขตประเทศไทย  ซึง่จะเป็น
การปรบัปรงุตามแนวเสน้ทางเดมิเป็นสว่นใหญ่ แต่จะมกีารปรบัปรงุแกไ้ขแนวเสน้ทางราบและทางดิง่เป็นบางช่วง 
รวมถงึการป้องกนัและเพิม่เสถยีรภาพของคนัทาง ดงัแสดงในรปูท่ี 1 การแบง่ชว่งแนวเสน้ทางโครงการ 

ความสาํคญัของโครงการ 

เมือ่มกีารก่อสรา้งปรบัปรงุเสน้ทาง และพฒันาจุดผอ่นปรนบา้นฮวก อาํเภอภซูาง จงัหวดัพะเยา เป็นจุดผา่นแดนถาวรแลว้ 
จะทาํใหเ้กดิการขนสง่สนิคา้ การคา้ชายแดน และการทอ่งเทีย่วเพิม่ขึน้ เน่ืองจากเป็นเสน้ทางทีส่ามารถเชื่อมต่อ
ระหวา่งประเทศไทยทางภาคเหนือ เชน่ จงัหวดัเชยีงใหมแ่ละจงัหวดัเชยีงรายกบัเมอืงทีม่คีวามสาํคญัทางเศรษฐกจิ 
การลงทุน และการท่องเทีย่วทางตอนเหนือของ สปป.ลาว ได ้ โดยเฉพาะเมอืงหลวงพระบางและเมอืงหงสา สว่นดา้น
ทศิใตข้องโครงการสามารถเชื่อมต่อกบัประเทศไทยผา่นทางจุดผอ่นปรนบา้นหว้ยสะแตง ตาํบลงอบ อาํเภอทุง่ชา้ง 
และจุดผอ่นปรนบา้นใหมช่ายแดน ตาํบลชนแดน อาํเภอสองแคว จงัหวดัน่าน 
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รปูท่ี 1  การแบ่งช่วงแนวเส้นทางโครงการ 
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ผลการศึกษาและวิเคราะหท์างด้านจราจร 

1. ผลการคาดการณ์ปรมิาณจราจรบนเสน้ทางโครงการ พบวา่ มอีตัราเพิม่ขึน้รอ้ยละ 10 ต่อปี  โดยคาดวา่จะมี
ปรมิาณจราจรทีเ่ขา้มาใชเ้สน้ทางกวา่ 700 PCU/วนั ในปีทีเ่ปิดใชถ้นนระยะที ่1 (พ.ศ. 2557) และในปี พ.ศ. 2581 
ซึง่เป็นปีสดุทา้ยของการวเิคราะหโ์ครงการ จะมปีรมิาณจราจรในพืน้ทีโ่ครงการเกอืบ 11,000 PCU/วนั ในกรณี
ทีก่ารก่อสรา้งโครงการระยะที ่2 เริม่ตน้หลงัจากเปิดใหบ้รกิารโครงการก่อสรา้งระยะที ่1 ไปแลว้ 

2. การวเิคราะหร์ะดบัการใหบ้รกิาร พบวา่ ในกรณีทีไ่มม่กีารก่อสรา้งโครงการ ระดบัการใหบ้รกิารจะอยูท่ีร่ะดบั F 
ตัง้แต่ปีแรกจนถงึปีสดุทา้ยของการวเิคราะห ์แต่เมือ่มกีารก่อสรา้งปรบัปรงุถนนขนาด 2 ชอ่งจราจร ระดบัการ
ใหบ้รกิารชว่งระหวา่งปี พ.ศ. 2557 – พ.ศ. 2566 จะมรีะดบัการใหบ้รกิารอยูท่ีร่ะดบั A และในปีพ.ศ. 2566 – 
พ.ศ. 2581 จะมรีะดบัการใหบ้รกิารอยูท่ีร่ะดบั B และ ระดบั C 

ลกัษณะและรปูแบบถนนโครงการ 

จากการประชุมนําเสนอรา่งรายงานขัน้สดุทา้ยทีก่ระทรวงโยธาธกิารและขนสง่ สปป.ลาว เมือ่วนัที ่27 เมษายน 2554 
คณะกรรมการของ สปป.ลาว และคณะกรรมการของ สพพ. ไดใ้หข้อ้คดิเหน็เพิม่เตมิเกีย่วกบัรปูแบบถนนโครงการวา่ 
ตามมาตรฐานการออกแบบทางหลวงของ สปป.ลาว ขนาด 2 ชอ่งจราจร สาํหรบั CLASS III มคีวามกวา้งชอ่งจราจร
รวมในพืน้ทีภ่เูขาขนาด 6 ON 8 เมตร (ความกวา้งไหลท่างขา้งละ 1 เมตร) และ CLASS IV มคีวามกวา้งชอ่งจราจร
รวมในพืน้ทีภ่เูขาขนาด 6 ON 7 เมตร (ความกวา้งไหลท่างขา้งละ 0.50 เมตร) ทีป่รกึษาจงึไดเ้สนอรปูแบบถนน
โครงการของถนนสายหลกัในชว่งทีผ่า่นพืน้ทีภ่เูขาเป็นขนาด 7 ON 8 เมตร (ความกวา้งไหลท่างขา้งละ 0.50 เมตร) 
เพือ่ประหยดัคา่ก่อสรา้งและลดผลกระทบดา้นสิง่แวดลอ้ม สาํหรบัในชว่งผา่นพืน้ทีร่าบและลกูเนินใชข้นาด 7 ON 9 เมตร 
(ความกวา้งไหลท่างขา้งละ 1 เมตร) ตามรายละเอยีดดงัน้ี 

1. ถนนสายหลกั (2 ชอ่งจราจร) 

ความกวา้งชอ่งจราจร 3.50 เมตร (7 ON 8 เมตร ในพืน้ทีภ่เูขา, 7 ON 9 เมตร ในพืน้ทีร่าบและลกูเนิน) 

ความกวา้งไหลท่าง 0.50 เมตร (พืน้ทีภู่เขา) 

ความกวา้งไหลท่าง 1.00 เมตร (พืน้ทีร่าบและลกูเนิน) 

ประเภทผวิทาง DBST 

2. ถนนสายรองในเมอืงคอบ และเมอืงเชยีงฮอ่น (2 ชอ่งจราจร) 

ความกวา้งชอ่งจราจร 3.00 เมตร (6 ON 8 เมตร) 

ความกวา้งไหลท่าง 1.00 เมตร  

ประเภทผวิทาง DBST 
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สรปุผลการศึกษาโครงการ 

การศกึษาความเหมาะสมของโครงการ ไดท้าํการศกึษาทางดา้นเศรษฐกจิ วศิวกรรม และผลกระทบสิง่แวดลอ้ม 
รวมทัง้วเิคราะหท์างดา้นเศรษฐกจิ เพือ่พจิารณาความคุม้คา่ในการลงทุนและผลประโยชน์ของโครงการ ซึง่สามารถ
สรปุสาระสาํคญัของผลการศกึษาโครงการ โดยแบง่เป็น 4 กรณี ดงัน้ี 

1. กรณีท่ี 1 (ระยะท่ี 1) 

 ก่อสรา้งเฉพาะระยะที ่1 และเปิดการจราจรในปีพ.ศ. 2557 

2. กรณีท่ี 2 (ระยะท่ี 2) 

 ก่อสรา้งเฉพาะระยะที ่2 และเปิดการจราจรในปีพ.ศ. 2562 

3. กรณีท่ี 3 (ระยะท่ี 1+2) 

ก่อสรา้งระยะที ่ 1 ก่อน และเปิดการจราจรในปีพ.ศ. 2557 ต่อจากนัน้จงึก่อสรา้งระยะที ่ 2 หลงัระยะที ่ 1 
ดาํเนินการไปแลว้ 5 ปี และเปิดการจราจรระยะที ่2 ในปีพ.ศ. 2562 

4. กรณีท่ี 4 (รวมทัง้โครงการ) 

ก่อสรา้งระยะที ่1 และ 2 พรอ้มกนั และเปิดการจราจรในปีพ.ศ. 2557 

 การประมาณคา่ลงทุนโครงการ 
หน่วย : ลา้นบาท 

ค่าลงทนุโครงการ ระยะท่ี 1 ระยะท่ี 2 รวมทัง้โครงการ 

1.  คา่ก่อสรา้ง 1,384.88 848.51 2,233.39 

2.  คา่ชดเชยอสงัหารมิทรพัย ์ 43.62 29.13 72.75 

3.  คา่สาํรวจและออกแบบ 18.00 10.00 28.00 

4.  คา่ควบคุมงานก่อสรา้ง 56.00 33.00 89.00 

5.  คา่บาํรงุรกัษารายปีและตามกาํหนดเวลา 658.94 386.62 1,045.56 

6.  คา่ใชจ้า่ยดา้นสิง่แวดลอ้ม 2.22 1.68 3.90 

รวมทัง้ส้ิน 2,163.66 1,308.94 3,472.60 

 ผลการวเิคราะหค์วามเหมาะสมทางเศรษฐกจิ (4 กรณี) 
 

ผลการวิเคราะห ์
กรณีท่ี 1 

(ระยะท่ี 1) 
กรณีท่ี 2 

(ระยะท่ี 2) 
กรณีท่ี 3 

(ระยะท่ี 1+2) 
กรณีท่ี 4 

(รวมทัง้โครงการ) 

อตัราผลตอบแทนทางเศรษฐกจิ (EIRR) 17.31% 12.89% 16.07% 13.87% 

มลูคา่ปัจจบุนัสทุธ ิ(NPV) 494.56 ลา้นบาท 26.08 ลา้นบาท 454.07 ลา้นบาท 252.89 ลา้นบาท 

อตัราสว่นผลประโยชน์ต่อคา่ลงทุน (B/C) 1.45 1.07 1.31 1.14 
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จากผลการวเิคราะหค์วามเหมาะสมทางเศรษฐกจิ สรปุไดว้า่ โครงการใหผ้ลตอบแทนทางเศรษฐกจิ (EIRR) ในทุกกรณี
มากกวา่ 12% โดยหากมกีารพฒันาโครงการในระยะที ่ 1 ตามแผนการดาํเนินงานทีจ่ะเปิดใหบ้รกิารภายในปีพ.ศ. 2557 
จะใหผ้ลตอบแทนทางเศรษฐกจิสงูสดุเท่ากบั 17.31% ซึง่จะก่อใหเ้กดิประโยชน์และกระตุน้การพฒันาในดา้นต่างๆ ของ
ทัง้สองประเทศ ทัง้ทางดา้นเศรษฐกจิ สงัคม การทอ่งเทีย่ว การคา้ชายแดน และการลงทุนในพืน้ทีโ่ครงการ รวมถงึ
การพฒันาชุมชนและเมอืงชายแดนต่อไป 
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